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Lebensraume gestalten

In den letzten 125 Jahren hat sich in der Landeshauptstadt Stuttgart viel verandert. Ein
Blick ins Jahr 1891 beweist das eindrucksvoll. Damals lebten hier etwa 150 000 Men-
schen, in den Straflen brannten Gaslaternen und die Hanglagen waren unbebaut. Wirt-
temberg hatte noch einen Kdnig und steckte mitten in der Industrialisierung. Finf Gene-
rationen spater ist die Welt eine andere, in vielerlei Hinsicht. Diese Broschure zeigt, wie
sehr das stadtische Tiefbauamt am Fortschritt und Wandel in Stuttgart beteiligt war.

Straflen, Tunnel, Briicken, Beleuchtung, Kanalisation, Bachlaufe, Staffele - das Tiefbau-
amt und die Infrastruktur der Stadt sind eng miteinander verwoben. Die Aufgabenfelder
betreffen annahernd jeden Bereich des 6ffentlichen Lebens. Dadurch erlangt die Arbeit
der rund 840 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter eine immense Bedeutung fur die Landes-
hauptstadt. Wer die folgenden Seiten liest, erhalt deswegen nicht nur Einblicke in den
Alltag eines stadtischen Amts. Unweigerlich zeichnen die Erzahlungen ein lebendiges
Bild von Stuttgart, aus heutigen als auch aus vergangenen Zeiten.

Die Rede wird von Grof3projekten sein, etwa vom Heslacher Tunnel in den 1980er-Jahren
oder vom im Bau befindlichen Rosensteintunnel. Planungsingenieure berichten vom
ideologischen Wandel, nach welchem heute Asthetik und Lebensqualitit der Funktiona-
litat gleichgestellt, wenn nicht sogar Ubergeordnet sind. Aktuelle Themen wie Barriere-
freiheit, Verkehrssteuerung und Blrgerbeteiligung werden beleuchtet. Ein ganzes Kapitel
widmet sich der Stadtentwasserung, wodurch der Bedeutung unserer Lebensgrundlage
Wasser Rechnung getragen wird. Sind die vielfaltigen Aufgabenfelder umrissen, gibt Ka-
pitel funf konkrete Einblicke in die Arbeitsweise der Mitarbeiter vor Ort.

Am Anfang steht jedoch der Blick zurtick. In das Stuttgart im Jahr 1891 und in die da-
rauffolgenden Jahrzehnte. Die Stadt im engen Talkessel wuchs und mit ihr die Heraus-
forderungen an die Infrastruktur. Heute drehen sich die Aufgaben weniger ums Weiter-
wachsen als darum, das Vorhandene neu zu gestalten. Wie sich das Stadtleben in Zu-
kunft weiterentwickelt, bleibt spannend. Das Tiefbauamt ist auf jeden Fall gut gerustet.

[n)ﬂ‘-”f\»[ WUnc,

Dirk Thirnau Wolfgang Schanz

Bilrgermeister, Technisches Referat Leiter des Tiefbauamts
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Schwabtunnel 1925

Schwabtunnel, Elektrizitat und Halbhohenlage:

Karl Kolle

Vorstand des Strafien- und Kanalwesens von 1890 bis 1900
*1857 in Stuttgart, T 1927 in Minster/Westfalen

Stadtbaurat Karl Kaélle war von April 1890
bis September 1900 Vorstand des Straf3en-
und Kanalwesens und dann erster Leiter
des 1891 gegrindeten Tiefbauamts. Nach
verschiedenen Posten bei der Wasserver-
sorgung hatte Kolle seit 1887 bei der stad-
tischen StrafBenbauinspektion gearbeitet.
Unter seiner Leitung wurde der Schwab-
tunnel gebaut, die stadtische Straf3enreini-
gung entwickelt, die Versorgung mit elek-
trischer Energie gefordert und ein Stadt-
entwicklungsplan fur die Bebauung der

Halbhohenlagen aufgestellt. Im Jahr 1900
wechselte er nach Frankfurt/Main und war
dort in gleicher Position tatig. Im Sommer
1909 schied er aus dem Dienst der Stadt
Frankfurt aus und trat als Vorstand in die
Baufirma Holzmann ein. Hier realisierte
Kolle grofle Bauprojekte, vor allem in Stid-
amerika. Fur seine Leistungen verlieh ihm
die Technische Hochschule Stuttgart 1917
die Ehrendoktorwiirde. 1928 wurde im
Stuttgarter Westen eine Hangstraf3e nach
ihm benannt.

Eine Stadt wachst - das Tiefbauamt entsteht

In der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts
entwickelte sich die Haupt- und Residenz-
stadt Stuttgart zu einer Grof3stadt und zur
industriellen Metropole im damaligen Konig-
reich Wirttemberg. So verdreifachte sich
die Einwohnerzahl von 60 000 im Jahr 1860
auf 177 000 im Jahr 1900. Das brachte grofle
Aufgaben fur die Bauverwaltung mit sich:
Zahlreiche neue Baugebiete mussten mit
der nétigen Infrastruktur ausgewiesen wer-
den. Die Stadt verfligte damals Uber eine
Abteilung fur das Bauwesen. Sie bestand
aus dem Stadtvorstand und acht Mitglie-
dern des Gemeinderats. lhre Aufgabe war
es, die Arbeit der Baubehdrden zu steuern
und zu dberwachen.

Strafien- und Kanalbau

Der Bau und die Unterhaltung der Infra-
struktur oblagen der stadtischen Straflen-
bauinspektion. Mit den wachsenden Auf-
gaben der Stadtentwasserung nach 1880
wurde zusatzlich eine Kanalbauinspektion
eingerichtet. Im Jahr 1891 wurden die
Straflenbau- und die Kanalbauinspektion
im neu gegrindeten Tiefbauamt zusam-
mengefasst. Zeitgleich wurde ihm auch die
Straf3enreinigung zugeordnet. Diese wurde
bis dahin an private Unternehmer vergeben
und nun durch Beschluss des Gemeinderats
in eigener Regie Ubernommen.

Das Tiefbauamt gliederte sich in den Vor-
stand (Stadtbaurat Karl Kélle), das techni-
sche .Bureau” sowie die Unterabteilungen,

die jeweils von einem Bauinspektor gelei-
tet wurden (StraBenbauinspektion, Stra-
Benreinigungsamt, Kanalbauinspektion).
Dazu waren die mit Vermessungsarbeiten
betrauten .. Geometer und Hilfsgeometer”
unterstellt. Neben den klassischen Ar-
beiten einer Tiefbauverwaltung war es
damals auch Aufgabe, Bebauungsplane
auszuarbeiten, die Straflenbahnen zu be-
aufsichtigen, das stadtische Beleuchtungs-
wesen zu Uberwachen und die Einfihrung
der Elektrizitat zu fordern.

Zu hiigelig fiir Asphalt

In den ersten Jahren nach der Griindung
des Tiefbauamts wurden vor allem Straf3en
im Westen, Stiden und Osten der Stadt ge-
baut, um dringend bendétigten Wohnraum
zu errichten. Von grof3er Bedeutung war
der Bau des Schwabtunnels. Er verband
die westlichen und stidlichen Stadtteile und
konnte im Jahr 1896 als der damals grofite
Strafentunnel Europas feierlich eingeweiht
werden.

Die meisten Straf3en waren ,.chaussiert”,
das heif3t mit einer Deckschicht aus Por-
phyr- oder Kalksteinschotter versehen. Al-
lerdings nahm der Anteil der gepflasterten
Strafen (Pflaster aus Granit, Porphyr oder
aus Holz) stetig zu. Asphaltstrafien gab es
damals nicht. Es hief3, sie .eignen sich
kaum fur die hiesigen koupierten (hiigeligen)
Verhaltnisse und die hierdurch bedingten
schweren Hufbeschlage.” (1)



Wagen
der Schlauch-
artillerie

Die ,.Schlauchartillerie” riickt an

Die Umsetzung des allgemeinen Entwas-
serungsplans fur Stuttgart, des Gordon-
Plans von 1874, sollte vor allem der Rein-
haltung des Bodens und der Abfihrung
des Regenwassers dienen. In den ersten
Jahren kam der Ausbau nur zogerlich
voran. Erst ab 1886 konnten mit zusatzli-
chen Mitteln jahrlich neue Kanale mit Uber
sechs Kilometern Lange gebaut werden.

In den Verwaltungsberichten aus diesen
Jahren wird dem Kapitel .Kanalisation”
stets vorausgeschickt, dass die Kanale
nicht zur Einleitung von Fakalien bestimmt
waren. Von einer Abwasserreinigung war
man damals noch weit entfernt. Die me-
chanisierte Leerung und Abfuhr der Fakal-
stoffe durch die .. Schlauchartillerie” war
flr die Stadt ein eintragliches Geschaft.
GrofBe Einzelprojekte der ersten Jahre des
Tiefbauamts waren die Uberdeckung des
Nesenbachs von Heslach bis zum Neckar-

tor und ein tber 400 Meter langer Kanal-
Stollen unter dem Guterbahnhof zur Ablei-
tung des Wassers aus dem Bereich Kriegs-
bergstrafie.

Kehrwoche kostet Geld

Im Jahr 1891 Gibernahm die Stadt die Ab-
fuhr der Hausabfalle und des Kehrichts von
den Straflen, die bisher an private Unter-
nehmer ,verakkordiert”, also in Akkordar-
beit vergeben war. Auch die Reinigung der
gepflasterten Straflenflachen mit den Geh-
wegen, bislang Aufgabe der Hausbesitzer,
erledigte nun die stadtische Straf3enreini-
gung gegen ein jahrliches Entgelt von 25
Pfennigen pro Quadratmeter Flache. Be-
merkenswert ist, dass die tagliche Abfuhr
von Hausabfallen fir die Birger kostenlos
war. Um die neuen Aufgaben erledigen zu
konnen, wurde beim Tiefbauamt ..ein klei-
ner Marstall mit einem Park von 35 Wagen
und funf Kehrmaschinen” (2) beschafft.

Bebauung der Halbhohen beginnt

Fir die rasch wachsende Bevolkerung
Stuttgarts mussten standig neue Baufla-
chen ausgewiesen werden. Da Ende des
19. Jahrhunderts die Flachen im Talkessel
fast vollstandig genutzt waren, diskutierte
man die Vorgaben fir eine Bebauung der
ansteigenden Hange. Karl Kolle, der Vor-
stand des Tiefbauamts, stellte 1895 einen
Stadtentwicklungsplan auf, in dem er fiir
das Hanggelande eine aufgelockerte Be-
bauung und Panoramastraflen mit Hau-
sern nur an der Bergseite vorschlug.

Dies wurde sehr kontrovers diskutiert. Von
Stadtplanern und der Offentlichkeit erhielt
der Vorschlag viel Zuspruch. Dagegen wa-
ren der Stadtspitze und dem Gemeinderat
die von Kolle vorgeschlagenen Beschran-
kungen zu weitgehend. Sie wollten, dass die
Hange intensiver genutzt werden.

Dennoch wirkt sich Kolles Leitbild bis heu-
te positiv auf die Bebauung der Halbhohen-
lagen aus: ,Durch das Anbauen an unseren
Berghangen wird allerdings unserem Thale
sein bisheriger landschaftlicher Reiz teil-
weise benommen, allein es wird seitens
der Stadtverwaltung allem aufgeboten wer-
den, um den landschaftlichen Charakter un-
seres Thales und unserer Stadt maoglichst zu
erhalten.” (3)

Elektrizitdtswerk und Wasserkraftanlage
Um die Bereitstellung von elektrischem
Strom in Stuttgart hat sich Stadtbaurat
Kolle sehr verdient gemacht. Durch sein
Wirken konnte neben dem ersten Elektrizi-
tatswerk in der Marienstrafle eine Wasser-
kraftanlage in Marbach fur den Stuttgarter
Strombedarf vertraglich gesichert und bis
1900 fertig gestellt werden. So wurden vom
Amt die Bauarbeiten in Marbach geleitet
und die erforderliche Fernleitung fur den
Strom nach Stuttgart hergestellt.

Im Jahr 1895 waren im Tiefbauamt ins-
gesamt .25 standige Beamte” und .neun
unstandige Beamte” (1) beschéftigt. Ge-
messen an den umfangreichen Aufgaben
erscheint aus heutiger Sicht ein zeitge-
nossischer Bericht, dem Gemeinderat
unterstehe ,ein Heer von Beamten™ (4],
reichlich Ubertrieben.

Das Tiefbauamt hatte in diesen Jahren den
grofBten Einzeletat im stadtischen Haushalt.
Im Zeitraum 1898/1899 waren dies Aufwen-
dungen von 2,4 Millionen Mark, etwa 27
Prozent der stadtischen Gesamtausgaben.
Ein wichtiger Einschnitt war der Wechsel
von Karl Kolle im Jahr 1900 zur Stadt Frank-
furt. Sein Nachfolger wurde der Leiter und
Vorstand des stadtischen Wasserwerks,
Stadtbaurat Hermann Zobel, der seine bis-
herige Aufgabe ins Amt mitnahm.

Neugliederung wirkt bis heute
Verschiedene Arbeitsbereiche wurden in
spateren Jahren aus dem Tiefbauamt aus-
gegliedert. Hierfiir entstanden neue Amter:
das Vermessungsamt im Jahr 1911 und
das Stadterweiterungsamt fir die Aufstel-
lung der Stadtbauplane im Jahr 1914. Der
Bereich des Reinigungsamts wurde 1933
mit dem Kraftfahramt zu dem neu gegriin-
deten Fuhramt zusammengefasst.

Im Jahr 1912 wurden unter Zobels Nach-
folger, Stadtbaurat Dr. Emil Maier, organi-
satorische Anderungen vorgenommen. Ein
technisches Bureau mit funf Abteilungen
fur die Fachgebiete wurde gebildet, das so
genannte ,Tiefbauamt im engeren Sinn".
AuBerdem wurde das Stadtgebiet in drei
Bezirke eingeteilt, in denen jeweils eine
Stadtbauinspektion die Straf3en- und Ka-
nalbauarbeiten ausfihrte. Damit war eine
Aufgabeneinteilung geschaffen, die im We-
sentlichen bis heute Grundlage der Organi-
sation des Tiefbauamts in Stuttgart ist.
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Herbert Hiller
63 Jahre, Bezirkstechniker, seit 40 Jahren bei der Bauabteilung Neckar/Filder,
Bezirk Mohringen, Sonnenberg, Degerloch

Welche Aufgaben haben Sie taglich
zu erledigen?

Vertrauen in meine Arbeit gewinnen. Aller-
dings ruckt das persdnliche Gesprach im-

Zu meinen Aufgaben gehdren die Abwick- mer weiter in den Hintergrund. Kontakte
lung von Baumafnahmen von der Aus- finden Uber die elektronischen Medien statt.
schreibung bis zur Abrechnung, die Be- Zudem nimmt der Anspruch der Blrger

treuung der von uns eingesetzten Inge- stetig zu. Zu einfachen Problemen folgen
nieurblros und von Investorenbaustellen, teilweise aufwandige Schriftwechsel.
Stellungnahmen zu Anfragen von Blrgern
und Amtern und vieles mehr. Was gefdllt Ilhnen an lhrer Arbeit?

Der Kontakt zu den Birgern und die viel-
seitigen Tatigkeiten. Ich weif3 morgens

nie, was mich an diesem Tag erwartet.

Was wollen die Biirger denn wissen?
Zum Beispiel bemangelte ein Anrufer:
.Herr Hiller, Sie haben .das falsche
Schwarz” fir den neuen Gehwegbelag Hat sich in den 40 Jahren etwas
verwendet. Das sieht aus wie eine Patch- verandert?
workdecke.” Ich konnte ihn beruhigen, Am Anfang gab es ein Telefon fur drei
der neu eingebaute Asphalt hat immer Personen, eine Rechenmaschine und
einen anderen Farbton und verandert sich ein Schreibzimmer, das die Briefe ver-
durch Abnutzung und Umwelteinflisse. fasste. Heute bin ich mit einem Handy,
einem Telefon und einem Computer

Wie wichtig ist Ihnen der Kontakt mit ausgestattet.

den Stuttgartern?

Der personliche Kontakt ist heute wie da- lhr Fazit zum Tiefbauamt?

mals wichtig, um die Anliegen losen zu 40 Jahre beim Tiefbauamt und immer
konnen. Weil ich schon lange im gleichen noch gerne dabei. Das liegt neben meiner
Bezirk arbeite, bin ich bei vielen alteinge- interessanten Arbeit auch an meinen sehr
sessenen Blrgern bekannt und konnte ihr netten Kolleginnen und Kollegen.

Aufgaben im Wandel der Zeit

Die Aufgaben des Tiefbauamtes haben

sich in den vergangenen 125 Jahren immer
wieder verandert. Maf3geblich hierfir wa-
ren die Anforderungen, die sich aus den
technischen und gesellschaftspolitischen
Entwicklungen ergeben haben. Ende des
19. Jahrhunderts lag der Schwerpunkt der
Arbeit darauf, in allen neuen Stadtteilen
den notigen Raum fur Abwasserkanale und
Straflen zu schaffen. Dabei musste Rick-
sicht auf den Ausbau des Bahnnetzes so-
wie die mit Gas betriebene Beleuchtung
genommen werden.

Der Anspruch, Straf3enbauten an das Land-
schaftsbild anzupassen, galt auch fir den
Schwabtunnel von 1896, die Bricken Uber
den Neckar und das Klarwerk in Mihlhau-
sen, welches 1916 noch auf fremder Ge-
markung entstanden war.

Der Siegeszug des Automobils

Zwischen dem Ersten und Zweiten Weltkrieg
stellte die schnelle Verbreitung des Automo-
bils das Tiefbauamt vor neue Aufgaben. Das
Thema Verkehr rickte weiter in den Mittel-
punkt. Um der hoheren Beanspruchung ge-
recht zu werden, wurden flachendeckend
Asphalt und Teerbelage auf das bestehende
Pflaster aufgebracht. So konnte eine allzu
rasche Abnutzung und Aussptilung der
Fahrbahnen vermieden werden.

Auch viele Verkehrsstra3en und Kreuzun-
gen waren dem dichten Verkehr nicht mehr
gewachsen. So wurde die Schillerstrafle
1929 zwischen dem Hauptbahnhof und der
Neckarstraf3e vierspurig mit in der Fahr-
bahnmitte liegenden StrafBenbahngleisen
ausgebaut. Fir den vierspurigen Ausbau
der Heilbronner Straf3e war im Bereich des
damaligen Guterbahnhofs die Errichtung
einer Stahlbetonkonstruktion auf einer
Lange von 350 Metern erforderlich. In
diese Zeit fallt auch die Errichtung der

ersten Ampel in Stuttgart. Um die Sicher-

heit der Fuflganger zu erhohen, wurden in

zunehmendem Mafe gut beleuchtete Stra-
Benbahninseln, Unterfihrungen und Geh-

wegabschrankungen erstellt.

Heute steht im Mittelpunkt der planeri-
schen Uberlegungen, wie der &ffentliche
Straflenraum als Lebensraum genutzt
werden kann. Er soll von allen Verkehrs-
teilnehmern, von Kraftfahrzeugen, Fuf3gan-
gern, Radfahrern oder Bussen und Bahnen
moglichst gleichberechtigt verwendet wer-
den konnen. Aufgrund der Kessellage ist
dieser Raum in Stuttgart begrenzt.

Neueste Technik nutzen

Bei der Umsetzung der spannenden Auf-
gaben nutzen die Mitarbeitenden des Tief-
bauamts neueste technische Entwicklungen.
Mit dem Einsatz moderner LED-Technik
bei der Strafenbeleuchtung, larmmindern-
den Asphaltbelagen, der Warmenutzung

in Abwasserkanalen oder intelligenter Entwicklung
Verkehrssteuerung wurden in den vergan- der Kfz-Zahlen
genen Jahren innovative Projekte realisiert. seit 1938
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3-D Visualisierung Rosensteintunnel zeigt die Zukunft.

Historie und Ausblick

Infrastruktur - fit fur die Zukunft

Das Infrastrukturvermaogen im Bereich des
Tiefbauamts ist das Riickgrat fir die Mobi-
litat in Stuttgart. Straflen, Tunnel und Bri-
cken sichern eine hohe Verkehrsqualitat
und damit die okonomischen Entwicklungs-
chancen der Wirtschaft. Sie dienen vor al-
lem der Lebensqualitat der Blirgerinnen
und Birger, unabhangig davon, ob sie sich
zu Ful3, mit dem Fahrrad, mit den o6ffent-
lichen Nahverkehrsmitteln oder motorisiert
fortbewegen. Gleichzeitig muss die vorhan-
dene Infrastruktur an die nachhaltigen
gesellschaftlichen Veranderungen, zum
Beispiel an die Schaffung barrierefreier
Verkehrsraume, angepasst werden.

Substanzverzehr schreitet voran
Gemessen an ihren Herstellungskosten
verlieren Stuttgarts Tunnel, Briicken und
Straf3en von Jahr zu Jahr 60 Millionen Euro
an Wert. Sofern nicht ausreichend in den
Erhalt investiert wird, schreitet der beste-
hende Substanzverzehr immer schneller
voran. Hierbei handelt es sich um kein
stadtisches Phanomen. Auch Bund und
Land haben massive Finanzierungsproble-
me. Um dem Verfall der Verkehrsinfrastruk-
tur Einhalt zu gebieten, ist ein gezieltes Er-
haltungs- und Kostenmanagement nétig.

Kommunikation mit dem Biirger

Grofle Infrastrukturprojekte umsetzen,
ohne die betroffenen Anwohner zu infor-
mieren? Heutzutage undenkbar. Das Tief-
bauamt pflegt seit Jahren eine Offentlich-
keitsarbeit, die Birger und Politik gleicher-
mafen einbindet. Ein aktuelles Beispiel ist
das Projekt Rosensteintunnel. Ziele und
Umsetzung des bis 2020 angelegten Bau-
vorhabens wurden frihzeitig Uber die

Presse kommuniziert. Zusatzlich brachte
das Amt Informationsbroschiren auf den
Markt, um insbesondere die anliegenden
Bewohner vorzubereiten.

Im September 2014 wurde eine eigene In-
ternetseite aufgebaut. Hier konnen aus-
fUhrliche Informationen gebiindelt abgeru-
fen werden. Auferdem dient das Portal
dazu, die neuesten Verkehrsmeldungen
sowie Termine, etwa fur Informationsver-
anstaltungen, die regelmafiig stattfinden,
zu veroffentlichen. Dazu gehdren sowohl
Vortrags- und Diskussionsrunden als auch
Baustellenbesichtigungen.

Die Internetseite informiert zudem Uber die
Partner des Projekts. Diese sind in erster
Linie die angrenzenden Institutionen wie
Wilhelma, die Mineralbader Leuze und Bad
Berg, das Naturkundemuseum und der
Neckar Kapt'n. Ihnen steht im Amt ein per-
sonlicher Ansprechpartner zur Verfligung.

Telefon, E-Mail und Sprechstunde

Auch fur die Birger existiert eine geson-
derte Telefonnummer sowie eine Email-
Adresse, Uber die Experten Rede und Ant-
wort stehen. Seit August 2014 finden im
Baubiiro Neckartalstrafle aufRerdem jeden
ersten und dritten Mittwoch im Monat
Birgersprechstunden statt.

Verkehrsteilnehmer vor Ort werden Uber
LED-Anzeigetafeln Uber Sperrungen, ver-
anderte Verkehrsfihrung und Staus infor-
miert. Federfiihrend dabei sind die Mitar-
beiter in der Integrierten Verkehrsleit-
zentrale (IVLZ), die alle Informationen
sammeln, aufarbeiten und weitergeben.
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Strafien und
Brucken verbinden

Verkehr bundeln, Wohnbezirke entlasten

In der Landeshauptstadt Stuttgart treffen
sich die vier Bundesstraf3ien 10, 14, 27 und
299, deren Trassen in den Jahrzehnten nach
dem Krieg festgelegt wurden. Die Enge des
Talkessels ist der Grund dafiir, dass die
mehrspurigen Straflen mitten durch die
Innenstadt fiihren. Heute sind Losungen ge-
fragt, mit denen die trennende Wirkung der
Verkehrsschneisen gemindert werden und
der Verkehr besser flieBen kann.

Das Tiefbauamt koordiniert die Projekte,
kimmert sich um die Finanzierung und
sorgt fur die Ausfuihrung. Dabei wird neben
der Einhaltung der Kosten, der Termine und
der Qualitat besonders darauf geachtet,
dass Behinderungen fiir die Verkehrsteil-
nehmer wahrend der Bauzeit so gering wie

maoglich sind. Mit angepasster Signalsteue- Kreuzung
rung und gezielter Information der Ver- Heilbronner-/
kehrsteilnehmer wird dieses Ziel erreicht. Wolframstrafe
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Einer der Verkehrsknotenpunkte Stuttgarts: der Pragsattel

Ausbau der B 10

Die Achse B 10 zwischen Zuffenhausen
und Stuttgart-Ost wurde in den letzten
Jahren ausgebaut. Das Ziel lautete, den
Verkehr zu bindeln und so die Stadtbe-
zirke Bad Cannstatt, Zuffenhausen und
Stuttgart-Ost vom Durchgangsverkehr zu
entlasten. Wesentliche Bausteine sind der
Pragsatteltunnel, der sechsspurige Aus-
bau der Heilbronner Straf3e zwischen
Pragsattel und Zuffenhausen sowie der
Rosenstein-Leuze-Tunnel, der 2013 begon-
nen wurde und 2020 fertiggestellt sein
wird. In der Folge dieses Projekts kdnnen
in angrenzenden Stadtteilen viele Straf3en-
zige zurtckgebaut und zu Gunsten besse-
rer stadtebaulicher Lésungen und des
Wohnumfelds neu gestaltet werden.

Verlegung der B 295

In Feuerbach ist eine Entlastung von Wohn-
gebieten durch die Verlegung der B 295
geplant. In Zukunft soll der Verkehr nicht
mehr durch die Siemensstrafle und die
Tunnelstrafe rollen, sondern auf die Heil-
bronner Strafle und die Borsigstrafle ver-
legt werden. Der notwendige Ausbau
dieser beiden Straflen ist bereits erfolgt.

Das Verbindungsstlick zur Bregenzer
Strafle wird nach Abschluss der Arbeiten
von Stuttgart 21 in Feuerbach hergestellt.
Der letzte Baustein auf dieser Achse ist der
Direktanschluss an der Friedrichswahl in
Zuffenhausen durch den Abbruch der B 10/
B 27-Auffahrtsrampe.

Perspektiven fiir das Bahnhofsumfeld

Die Konzeption des heutigen City-Rings
schuf in den 60er- und 70er-Jahren die
Voraussetzung fur eine zukunftsweisende
Innenstadtentwicklung mit dem Bau zahlrei-
cher FuBgangerzonen. Im Zuge der Erschlie-
Bung des Europaviertels wird mit dem Aus-
bau der Heilbronner-/Wolframstra3e im Jahr
2015 ein wichtiger Schritt fur die Erweite-
rung des City-Rings von der Schillerstral3e

in die WolframstraBe gemacht.

StrafBen und Bricken verbinden

In der Zukunft bieten sich neue Moglichkei-
ten fUr eine Neugestaltung des gesamten
Bahnhofvorfelds an. Hierfir muss vorher der
vollstandige Ausbau von der WolframstraBe
zur Cannstatter StraBe nach Fertigstellung
von Stuttgart 21 erfolgen.

FuBweg-Verbindungen in die City

Im Zusammenhang mit der Verkehrsbin-
delung auf den Hauptverkehrsstra3en
steht seit Jahren der Wunsch, sichere Que-
rungsmoglichkeiten fur Fufganger und
Radfahrer zu schaffen. Erste Verbesserun-
gen wurden durch umgebaute Flachen fir
FulBganger und Fuflgangeriberwege wie
am Charlottenplatz, an der Sophienstrafe,
der Leonhardskirche und am Hauptbahn-
hof erzielt. Stadtquartiere wie das Heu-
steig- und das Bohnenviertel konnen mit
der City zusammenwachsen. In Zukunft
wird es fur die FuBganger auch im Bereich
des Gebhard-Miiller-Platzes maglich sein
oberirdisch die Straf3e zu queren. Durch

eine Uberdeckelung soll die Unterfahrung Neue Verbindun-
des Platzes verlangert werden, so dass gen fur FuBlgan-
kinftig auch das Kernerviertel enger an ger und Rad-

die City und den neuen Bahnhof angebun- fahrer am

den wird. Charlottenplatz
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Stuttgart - Stadt des Tunnelbaus

Stuttgart hat eine lange Tradition im Tun-
nelbau. Die frihen Verkehrstunnel wurden
fur die Eisenbahn gebaut, wie beispiels-
weise der erste Rosensteintunnel sowie
der Pragtunnel. Der erste stadtische Ver-
kehrstunnel war der Schwabtunnel, der
1896 in Betrieb ging und noch heute dem
Individual- als auch dem offentlichen Nah-
verkehr dient. Der Wagenburgtunnel wurde
schon wahrend des Zweiten Weltkriegs
begonnen und in dieser Zeit auch als Luft-
schutzstollen genutzt. Er wurde 1958 dem
Verkehr Gbergeben.

Friher wurden Tunnel fir die Unterque-

rung von Bergrucken gebaut und verkirz-
ten damit auch Verkehrswege. Heute wer-
den Straflen und Gleise oft unter die Erde

verlegt, um die Lebensqualitat an der
Oberflache fur FuBganger und Radfahrer
im offentlichen StraBenraum zu verbes-
sern und ihnen mehr Freirdaume zur Ver-
fligung zu stellen. Ein grofer Tunnelbau-
boom setzte wie in vielen anderen Stadten
Deutschlands in den 1960er-Jahren ein.
Damals begann der kontinuierliche Aus-
bau des offentlichen Nahverkehrs, der
StrafBenbahn und der heutigen Stadtbahn.

Tiefbauamt als Dienstleister fiir die SSB
Im Jahr 1962 wurde am Charlottenplatz
mit dem ersten kombinierten Verkehrsbau-
werk fur Straf3e, Stadtbahn und FuBBganger
begonnen. Das Bauwerk ist Teil des City-
Rings und zugleich wichtiger Verknip-
fungspunkt des offentlichen Nahverkehrs

im Stadtzentrum. Dort treffen sich die
Stadtbahnen, die auf den Tallangslinien und
den Talquerlinien verkehren. Der Charlot-
tenplatz war Anfang der 1960er-Jahre
deutschlandweit die erste Baustelle des of-
fentlichen Nahverkehrs. Diese Baustelle
markierte den Beginn der bis heute andau-
ernden, engen und erfolgreichen Zusam-
menarbeit zwischen dem Tiefbauamt und
der Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB AG).

Diese Zusammenarbeit hat sich sehr posi-
tiv auf den Ausbau des Stadtbahnnetzes in
Stuttgart ausgewirkt. Das Tiefbauamt ist
zum einen als Dienstleister fur die SSB AG
tatig, indem es den Tunnel-, Straf3en- und
Kanalbau fir die Stadtbahnprojekte erledigt.
Zum anderen hat es auch die Funktion des

StrafBen und Bricken verbinden

Strafenbaulasttragers inne und damit die
Verantwortung fur das Funktionieren der
Infrastrukturanlagen. Dass der bergmanni-
sche Tunnelbau grofle Bedeutung hat, zeigen
zwei grof3e Projekte aus den 1980er-Jahren:
der Stadtbahntunnel an der Neuen Wein-
steige und der Heslacher Tunnel. Letzterer
ist mit 2,3 Kilometern Lange und der un-
terirdischen Anschlussstelle an der Karl-
KloB3-Strafle der grofite Straflentunnel
Stuttgarts.

Zudem war der Heslacher Tunnel auch bau-
technisch ein sehr anspruchsvolles Projekt.
Die beiden bergmannischen Abschnitte fih-
ren durch quellfahiges Gebirge. Und der ver-
kehrsreiche Marienplatz musste umgebaut
und verkehrstechnisch angepasst werden.

Bild links:

Der Heslacher
Tunnel verbindet
das Stadtzen-
trum mit dem
Autobahnkreuz
Stuttgart.

Bild rechts:
Betonierarbeiten
im Rosenstein-
tunnel
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Osterfeldtunnel
mit Glasver-
langerung zum
Schallschutz
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Durch den Tunnel fahren heute taglich

50 000 Fahrzeuge, im Jahr etwa 18 Millio-
nen. Seit der Inbetriebnahme 1991 haben
Uber 350 Millionen Kraftfahrer das Bauwerk
genutzt. Dadurch hat sich der Verkehr in den
Wohngebieten deutlich reduziert.

Ostumfahrung Vaihingen

Bei der Planung der Ostumfahrung Vaihin-
gen gab man sich besondere Mihe mit der
Einbindung der neuen Straf3e in die Umge-
bung und bei der Gestaltung der Bauwerke.
AufBergewohnlich an der Briicke tber das
Nesenbachtal ist der Uber der Fahrbahn
liegende Geh- und Radweg. Dieser erleich-
tert Fulgangern und Radfahrern die Tal-
querung, ohne zusatzliche Hohenmeter
iiberwinden zu miissen. Der Osterfeld-
tunnel wurde mit Hilfe eines .glasernen”
Teilstlicks verlangert. Dieser dient dem
Schallschutz gegentber der dartber lie-
genden Wohnbebauung.

Stadtbahntunnel Zuffenhausen

Eine besondere Herausforderung war der
Bau des Stadtbahntunnels in Zuffenhausen.
Der Tunnel wurde in der Unterlander Straf3e,
der Hauptgeschaftsstrafle in Zuffenhausen,
im Zeitraum von zweieinhalb Jahren herge-
stellt. Die Arbeiten erforderten den intensi-

ven Dialog mit den Gewerbetreibenden und
dem Bezirksbeirat. Nun hat Zuffenhausen
mit dem Emil-Schuler-Platz und der Un-
terlander Strafle eine attraktiv gestaltete
Ortsmitte.

Das GroBprojekt Rosensteintunnel
Derzeit realisiert das Tiefbauamt mit dem
Rosensteintunnel die grofBte stadtische In-
frastrukturmafBnahme im Verkehrsbereich.
Die MafBnahme wird in zwei Abschnitten
gebaut. Der erste umfasst den Umbau der
Kreuzung von B 10 und B 14 am Mineral-
bad Leuze. Im zweiten Abschnitt entsteht
der eigentliche B 10-Rosensteintunnel, der
mit zwei Rohren den Rosensteinpark und
Teile der Wilhelma unterquert.

Mit diesem Projekt und den begleitenden
lenkenden Maf3nahmen wird der Verkehr
auf der B 10 geblindelt. Die deutlich zurlick-
gehende Verkehrsbelastung in der Prag-
und Neckartalstraf3e lassen den zoologisch-
botanischen Garten der Wilhema formlich
aufatmen. Verkehrsflachen konnen zurick-
gebaut werden und schaffen so Platz fur
Grunflachen, Baume, Ful3- und Radwege.
So kann das Neckarufer neu geplant werden.

Um die Offentlichkeit zu informieren, wurde
eine eigene Internetseite eingerichtet. Sie
informiert Uber den aktuellen Projektstand.
Der Rosensteintunnel soll 2020 in Betrieb
gehen.

Schlofiplatz und Konigstrafie

Gemeinsam mit der Konigstraf3e bildet der
SchlofBplatz das Herzstiick der attraktiven
Innenstadt Stuttgarts. Die Verkehrsinfra-
struktur liegt dank der Aktivitaten der
Verkehrsplaner und Tunnelbauer seit den
1970er-Jahren unter der Oberflache.

In den vergangenen 40 Jahren konnte eine
Vielzahl von vergleichbaren Projekten reali-
siert werden, die dauerhaft einen entschei-
denden Beitrag zur Entwicklung einer le-
benswerten und lebendigen Stadt leisten.

StrafBen und Bricken verbinden I I

Brucken zeitlos gestalten

Bricken gehdren zur stadtischen Infra-
struktur und bestimmen das natlrliche so-
wie das urbane Umfeld. Eine Briicke wird
fur viele Jahre gebaut. Beim Entwurf eines
solchen Bauwerks geht es nicht nur um
die Verbindung zweier Orte, sondern auch
um die Einpassung und Wirkung im Umfeld.

Malerische Stege fiir Gartenschauen
Verschiedene Ingenieurwettbewerbe fihrten
in der Vergangenheit zu anspruchsvollen und
kreativ gestalteten Briickenbauwerken. Ins-
besondere fir die Bundesgartenschauen
1961 und 1977 sowie fur die Internationale
Gartenschauausstellung 1993 entstanden
viele attraktive FuBBgangerstege. Heute
verflgt Stuttgart Uber eine durchgehende
FuB- und Radwegeverbindung der Griinan-
lagen vom Schlossplatz bis zum Hohenpark
Killesberg, das so genannte ..Griine U".

Beispielhaft fur die gelungene Einfligung
sei hier der im Jahr 1961 erstellte Ferdi-
nand-Leitner-Steg Uber die Schillerstrafle
erwahnt, der die oberen und die mittleren
Schlof3gartenanlagen miteinander verbindet.

Harmonischer Einklang mit der Natur
Hier gibt die Fu3- und Radwegbricke am
Hagelsbrunnenweg im Dirrlewanger Wald,
eine einfache Einfeldbrlcke, die durch ein
harmonisch ausgebildetes Gelander er-
ganzt wurde, ein gutes Beispiel.

Bei der Fuf3- und Radwegbrticke Gber den
Neckar beim Max-Eyth-See wird das Trag-
verhalten einer Hangebricke sichtbar.
Zusatzlich bietet sie einen schonen Blick
Uber die Steillagen des Neckars. Die Wege
figen sich harmonisch in das Erholungs-
gebiet am See ein. Der La-Ferté-Steg in
Zuffenhausen verbindet das Wohngebiet
mit den innerstadtischen Angeboten

wie Einkaufen, offentlicher Nahverkehr
und Freizeit.

~Stuttgarter Schule” und Preistrager
Dass in Stuttgart mittlerweile eine Vielzahl
gut gestalteter Brickenbauwerke existie-
ren, ist auch den ansassigen Hochschulen,
der sogenannten ,Stuttgarter Schule”, zu
verdanken. Daraus sind eine Reihe nam-
hafter Ingenieurblros entstanden, die
weltweit tatig sind.

FuB3- und
Radwegbricke
Uber den
Neckar beim
Max-Eyth-See
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FuB3- und Rad-
wegbricke
Hagelsbrun-
nenweg

Neckarbricke
Mihlhausen
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Dieser Entwicklung und der guten Zusam-
menarbeit von Ingenieurbiiros mit dem
Tiefbauamt ist es zu verdanken, dass viele
Stuttgarter Briicken ausgezeichnet wur-
den: Die FuB3- und Radwegbriicke Uiber den
Neckar beim Max-Eyth-See erhielt 1991
den Hugo-Haring-Preis, der traffic design
award ging im Jahr 2000 an die Briicke
Uber das Nesenbachtal.

2006 wurde der La-Ferté-Steg mit dem
Deutschen Briickenbaupreis ausgezeich-
net und 2015 gewann die Fuf3- und Rad-
wegbrlicke Hagelsbrunnenweg im Durrle-
wanger Wald den Ingenieurbaupreis des
Deutschen Stahlbaus.

StrafBen und Bricken verbinden

Mit Technik in Bewegung

Mehr als 800 Ampeln steuern in Stuttgart
den Verkehr. Lichtsignalanlagen, wie der
Fachmann sie nennt, dienen der Sicherheit
und dem flieBenden Verkehr. Alle Burger
mussen sich den knappen Straenraum
teilen. Dank der Signalanlagen konnen
FuBganger stark befahrene Straf3en sicher
queren, Stadtbahnen und Busse bekom-
men Vorrecht und Autofahrer fahren emis-
sionsarm in Griner Welle, sofern die
Interessen konkurrierender Verkehrsteil-
nehmer dies zulassen.

Erste Ampel an der Konigstrafe 1939

Die erste Lichtsignalanlage in Stuttgart
wurde am 30. Juli 1939 an der Marquardt-
ecke, heute Kénig-/Bolzstrafle in Betrieb
genommen. Erst Anfang der 1950er-Jahre
folgten weitere Anlagen, teilweise mit soge-
nannten Heuer-Ampeln mit sich drehenden
Zeigern - ein System, das es heute nicht
mehr gibt. Am Anfang wurden die Ampeln
von der Polizei per Hand weitergeschaltet.
Erst spater folgten automatisch arbeitende
Signalprogramme.

Start der Griinen Welle

Im Jahr 1955 ging in Stuttgart die erste
Grine Welle in Betrieb. Daflir mussten alle
Signalanlagen durch einen neu aufgebauten
Rechner im Rathaus zentral gesteuert wer-
den. Schon damals wurden Klagen Uber
lange Wartezeiten laut. Mit dem stark zu-
nehmenden Autoverkehr wurden immer
mehr Lichtsignalanlagen gebaut. In nur 20
Jahren, von 1960 bis 1980, erhohte sich die
Anzahl auf Gber 500. Seit rund zehn Jahren
liegt sie bei etwas Uiber 800 Anlagen.

Heute bestehen die Steuergerate aus sehr
leistungsfahigen Computern, die zahlreiche
Meldungen in komplexen Signalprogram-
men verarbeiten kdnnen, um den sich dau-
ernd andernden Verkehrsverhaltnissen
gerecht zu werden. 72 Grine Wellen sollen

in Stuttgart ein moglichst gleichmaBiges
Fahren erlauben. Acht Verkehrsrechner
koordinieren die Signalanlagen untereinan-
der und melden Ausfalle an eine Stormel-
dezentrale.

Dynamische Park- und Verkehrslenkung
Neben den Lichtsignalanlagen betreibt das
Tiefbauamt zahlreiche weitere kamplexe
technische Anlagen zur Verkehrslenkung.
Das alteste System ist das Parkleitsystem
Innenstadt. In den kommenden Jahren
wird es vollstandig modernisiert und

an neue verkehrliche Anforderungen an-
gepasst.

Anlasslich der FuBballweltmeisterschaft
wurde 2006 der Veranstaltungsbereich
NeckarPark ausgebaut. Um den Verkehr
gezielt auf die Parkflachen der einzelnen
Veranstaltungsstatten lenken zu kénnen,
wurde ein dynamisches Park- und Ver-
kehrsleitsystem aufgebaut. Uber LED-
Anzeigen erhalten die Autofahrer aktuelle
Informationen.

Neue Parkleit-
systeme lenken

den Verkehr.

P Europaviertel
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72 Griine Wellen ermdglichen ein gleichmaBiges Fahren im Stadtgebiet.

Um den hohen Verkehrsbelastungen wah-
rend der An- und Abfahrt bei GroBveran-
staltungen im NeckarPark gerecht zu wer-
den, erhielt die Talstraf3e eine Fahrstreifen-
signalsierung. Bei der Anfahrt werden bis
zu drei Fahrstreifen fir den zuflieBenden
Verkehr freigeschaltet. Bei der Abfahrt
werden einzelne Fahrrichtungen umge-
dreht und bis zu drei Fahrstreifen fur die
Gegenrichtung freigegeben.

Umleitung im Bedarfsfall

Viele der zwolf StrafBentunnel, wie etwa der
Heslacher Tunnel oder der Tunnel am Prag-
sattel konnen gesperrt und der Verkehr
umgeleitet werden. LED-Anzeigetafeln
weisen den Autofahrer auf die geanderte
Routenflihrung hin. Mit der gleichen Tech-
nik wird der Verkehr bei Unfallen und
hohem Verkehrsaufkommen von der B 10
bei Zuffenhausen auf die B 295 bei Weil-
imdorf umgeleitet. Auch im Bereich der
Wilhelma ist ein solches System entlang
der B 10 installiert.

Stau und Feinstaub vermeiden
Baustellen, Unfalle, Veranstaltungen oder
einfach zu viel Verkehr Richtung Innenstadt:
Um den Verkehrsteilnehmern die richtigen
Informationen zum richtigen Zeitpunkt zu
geben, setzt das Tiefbauamt auf Technik
und auf die Einsicht der Verkehrsteilneh-
mer. In den letzten Jahren wurden entlang
stark befahrener Hauptstraf3en Informati-
onstafeln aufgebaut. Texte und Grafiken in-
formieren den Autofahrer Uber die aktuelle
Verkehrslage, warnen vor Staus oder Un-
fallen.

Fir den Feinstaub-Alarm, den die Stadt
seit Januar 2016 ausrufen kann, wurden
weitere dynamische Informationstafeln
installiert. So werden Autofahrer bei
Feinstaub-Alarm zu umweltgerechtem
Verhalten aufgefordert.

StrafBen und Bricken verbinden

Stuttgarts Straf3en sind mit viel Technik Verkehrs-
zur Verkehrsteuerung und -lenkung aus- situation am
gestattet. Diese funktioniert nur dank Berliner Platz

gut ausgebildeter Mitarbeiter, Ingenieure,
Techniker und Meister.

Manche Situationen verlangen jedoch mehr
als Detektoren und komplexe Programm-
strukturen. Im Frihjahr 2006 ging deshalb
die Integrierte Verkehrsleitzentrale (IVLZ)
in Betrieb. Hier sitzen Fachleute an den
Geraten, die bei Bedarf steuernd eingreifen.

Anpassung an das Verkehrsaufkommen
An rund 300 Stellen im HauptstraBBennetz
befinden sich Induktionsschleifen im
Asphalt, die den Verkehrsfluss messen.
Die Ingenieure konnen sich Uber Kameras
ein Bild Uber wichtige Kreuzungen und
Straf3enabschnitte verschaffen.

Die Technik dient dazu, in der IVLZ den
Uberblick zu behalten und steuernd auf
das Verkehrsgeschehen eingreifen zu
konnen.
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Bild oben:
Arbeitsplatz in
der Integrierten
Verkehrsleit-
zentrale

Bild unten:
Variotafel am
Wilhelmsplatz
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Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Integrierten Verkehrsleitzentrale (IVLZ] ar-
beiten im Schichtbetrieb sieben Tage in der
Woche. Uber die LED-Tafeln informieren sie
die Verkehrsteilnehmer tber die aktuelle
Lage auf den Straflen. In Sekundenschnelle

konnen sie mit Texten und Grafiken auf
Staus durch Unfalle, Baustellen oder hohes
Verkehrsaufkommen hinweisen sowie Um-
leitungsrouten empfehlen. Auch auf vorher-
sehbare Beeintrachtigungen machen die
Ingenieure bereits Tage zuvor aufmerksam.

StrafBen und Bricken verbinden

FlieBender Verkehr statt Wartezeiten

Der Bau von Kreisverkehrsplatzen
nahm seit den 1990er-Jahren in Stutt-
gart enorm zu. Zahlte man im Jahr
1990 noch acht Anlagen, stieg die Zahl
bis heute kontinuierlich auf 62.

Die Einrichtung eines Kreisverkehrs ist
immer dann moglich, wenn moderate
Verkehrsbelastungen herrschen und aus-
reichend Flache im Straflenraum zur
Verfiigung steht.

Die Vorteile liegen dann auf der Hand:
Der Verkehr flie3t stetig und Wartezeiten,
wie sonst an einer signalisierten Kreu-
zung, entfallen. Besonders steht dabei die
Verkehrssicherheit im Vordergrund. Die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge nimmt
ab, und fur die FuBganger sorgen Zebra-
streifen fiir ein sicheres Uberqueren der

Fahrbahn. Die Mittelinseln von Kreisver-
kehren bieten aufBerdem Mdglichkeiten
zur kinstlerischen Gestaltung oder fir
stadtebauliche Akzente im Straflenraum.

Zahlreiche Kreisverkehre realisiert

In den zurlckliegenden Jahren konnten
zahlreiche Kreisverkehre auch im Zusam-
menhang mit dem Ausbau des Stadt-
bahnnetzes realisiert werden.

So wurden im Jahr 2013 mit dem Bau der
Stadtbahnlinie U12 Hallschlag entlang
der Lowentorstraf3e drei neue Kreisver-
kehre gebaut. Drei weitere Kreisverkehre
sind im Jahr 2016 in Durrlewang, eben-
falls im Rahmen der Stadtbahnverlange-
rung U12, entstanden.

Kreisverkehr
am Ostendplatz

T
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Fest im Sattel durch die Stadt

Die Landeshauptstadt Stuttgart wird gerne
als .Autostadt” bezeichnet. Doch seit
mittlerweile einem Jahrzehnt hat die For-
derung des Radverkehrs hohe Prioritat.
Hierzu wird ein umfangreiches Konzept
verfolgt, das hauptsachlich den Ausbau der
Radinfrastruktur entlang von 38 Achsen,
den sogenannten Hauptradrouten, beinhal-
tet. Dadurch konnten bis heute Radwege
mit einer Lange von 160 Kilometern reali-
siert werden, unter anderem die Hauptrad-
route 1 zwischen Vaihingen und Fellbach.
Standen dem Tiefbauamt im Jahr 2005

noch weniger als eine halbe Million Euro
im Jahr fir den Radwegebau zur Verfu-
gung, werden heute fast drei Millionen
Euro in solche Mafinahmen investiert.

Bei aktuellen Grof3projekten werden grof3e
Bereiche auch unter dem Gesichtspunkt
des Radverkehrs umgestaltet, etwa beim
Bau des Rosensteintunnels. Ziel ist es, das
Radfahren in Stuttgart attraktiver zu machen.
Die seit 2012 vorhandenen Radzahlstellen,
welche sukzessiv im Stadtgebiet eingerich-
tet werden, ermoglichen eine Einschatzung
zur Entwicklung der Radverkehrsmengen.

M

Radfahrstreifen in der Tlbinger Strafle
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Zudem sind E-Bikes immer haufiger anzu-
treffen. Elektrisch unterstitzt radelt es sich
in Stuttgarts Kessellage erheblich einfacher.

Verbesserte Radwegfiihrung

Ein Schwerpunkt flir den Ausbau der
Hauptradrouten verlauft entlang des
Neckars. Zahlreiche Abschnitte konnten
hier schon fertiggestellt werden. Die der-
zeit beste Losung ist es, Radwege auf
einem separaten Fahrradstreifen auf
Fahrbahnniveau zu fihren.

Wo dies nicht moglich ist, werden von der
Fahrbahn getrennte Radwege erstellt.
Wenn es der Verkehr zulasst, werden hier-
fur auch Fahrspuren des Kfz-Verkehrs ge-
nutzt, wie zum Beispiel entlang der Bablin-
ger Straf3e aus Richtung Kaltental oder
entlang der Neckartalstraf3e in Richtung
Munster.

StrafBen und Bricken verbinden

Zur besseren Orientierung fir die Rad-
fahrer werden die Hauptradrouten mit
einer durchgangigen Wegweisung ent-
sprechend den aktuellen Empfehlungen
ausgerustet. Durchgangig fertiggestellt
ist die Hauptradroute 1.

Bild links:
Radwegweisung
im Schlofgarten

Bild rechts:
Zweirichtungs-
radweg in der
Neckartalstrafle
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Larmschutzwand im Neckarpark
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Jasmin Hueber

Ingenieurin Fachrichtung Infrastrukturmanagement,
seit 2014 bei der Abteilung Straf3en und Verkehr

Warum haben Sie sich entschieden, beim
Tiefbauamt zu arbeiten?

Nach meinem Studium hatte ich mich auf
verschiedene Stellen beworben. Die Stel-
lenanzeige des Tiefbauamts sprach mich
sofort an. Und auch nach dem Vorstel-
lungsgesprach hatte ich ein gutes Gefihl.
Die Konditionen wie Gehalt, Gleitzeit und
Jobticket haben flir mich einfach gepasst.

Wie haben Sie |hre Einarbeitung
empfunden?

Ich fand es sehr hilfreich, dass mir ein Pate
zugeteilt wurde, an den ich mich jederzeit
mit allen Fragen um die Arbeit wenden konn-
te. Die Einarbeitung verlief sehr organisiert.
Alle Kollegen kiimmerten sich ebenfalls
sehr gut um mich.

Was gefallt Ihnen an lhrer Arbeit?

Ich bin fir die Abrechnung von geforderten
Bauvorhaben mit den Zuschussgebern
und die Antragskoordination zustandig.

Dadurch bekomme ich einen Einblick in
viele stadtinterne Vorgange und habe zu
den unterschiedlichsten Kolleginnen und
Kollegen im Amt und in der Stadtverwal-
tung Kontakt. Die Aufgaben sind sehr
abwechslungsreich und beinhalten auch
viele interessante Recherchen.

Wie wichtig ist die Teamarbeit

im Tiefbauamt?

Meine Arbeit kann ich teilweise selbstandig
erledigen, teilweise arbeite ich eng mit
verschiedenen Kollegen zusammen. Ich
gehe gern ins Biro und fuhle mich in
meinem Team sehr wohl. Meine Arbeit
wird geschatzt, und ich kann mich jeder-
zeit bei Fragen an die Kollegen und die
Vorgesetzte wenden.

lhr Fazit zum Tiefbauamt?

Mir gefiel es von Anfang an sehr gut. Das
liegt vor allem an der Arbeitsvielfalt und
am Team.

StrafBen und Bricken verbinden

Larmschutz fur Wohngebiete

Seit Uber 50 Jahren plant und baut das
Tiefbauamt in Stuttgart spezielle Einrich-
tungen wie Larmschutzwande oder -walle.
Die Wande bestehen aus schallabsorbie-
renden Materialien. Der Einbau von larm-
mindernden Asphaltbelagen hat sich in
Stuttgart ebenfalls bewahrt. Im Bereich von
Hauptverkehrsstraf3en wird bei Umgestal-
tungen oder Erneuerungen meist ein sol-
cher larmarmer Belag verwendet.

Larmschutzwand in Zuffenhausen

Ein Beispiel fur die fortlaufende Anpassung
solcher Maf3nahmen ist die Larmschutz-
wand an der B 10/B 27 in Zuffenhausen.
Durch die UmgehungsstrafBBe konnte der
Ortskern in Zuffenhausen von Verkehr
entlastet werden.

Der Schutz der Wohnbebauung erfolgte
im Zuge einer Bauwerkssanierung zwi-
schen der Unterlander und der Knittlinger
Strafle. Die Larmschutzwand wurde auf
610 Meter Lange um rund 2,5 Meter
erhoht.

Bei den umliegenden Hausern erreichte
man dadurch im Erdgeschoss und in den
Freibereichen eine wesentliche Verbesse-
rung der Larmbeeintrachtigung um etwa
drei Dezibel. Fir die Anwohner wirkt das,
als hatte sich die Verkehrsmenge halbiert.

Im Rahmen der ErschlieBung des Gebiets
NeckarPark wurde im Jahr 2015 ebenfalls
eine Larmschutzwand entlang der Gleise
gebaut.

- T

Larmschutz-
wand entlang
der B 10/B 27 in
Zuffenhausen
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Konigstraf3e — Einkaufsmeile im Herzen der Stadt

FuBBganger erobern die Strafien

1953 wurde in der Schulstraf3e die erste
FuBBgangerzone Stuttgarts eréffnet und in
den 1970er-Jahren begann der Wandel in
der Innenstadt. Vormals wichtige Verkehrs-
achsen, die von Straenbahn und Kraftver-
kehr gepragt waren, wurden Schritt fur
Schritt zu grofBzigigen Fulgangerzonen
und Platzen umgebaut.

Prominente Beispiele hierfur sind die Ko-
nigstrafe bis hin zur Querspange. Das
Tiefbauamt hat mafBgeblich Anteil, dass
mit der Tieferlegung der Stra3enbahn,
dem Bau des Planietunnels und mit der
Verkehrsfiihrung tUber den City-Ring
dieser Wandel vollzogen werden konnte.
Heute ist die Konigstralle eine der meist
frequentierten Einkaufsmeilen deutsch-
landweit. Im Bereich des SchlofBplatzes
laden Strafencafes zum Verweilen ein,
an die damalige Situation als Verkehrs-
knotenpunkt méchte heute niemand
mehr denken.

Die Konigstrafe wurde zuletzt in den Jah-
ren 2004 bis 2009 saniert und neu gestal-
tet. Die Querspange, die Marienstrafle, die
Tibinger Straf3e sowie die Straflen um das
.Gerber” konnten in den Jahren 2011 bis
2014 umgebaut werden. Auch das aktu-
ellste Projekt, der Hospitalplatz, reiht sich
ein in die BaumaBnahmen, die fir den
Wandel der Innenstadt stehen. Ein neuer
grof3zligiger Platz ist entstanden, Straf3en,

Parkplatze und historische Stra3enbahn-
gleise, die an vergangene Verkehrsachsen
erinnerten, sind der neuen Fuf3gangerzone
gewichen. Auch auBlerhalb der Innenstadt
sind in den vergangenen Jahren neue
Platze entstanden. Der Marktplatz in Uhl-
bach wurde im Jahre 2008 umgebaut. Im
Jahr 2013 konnte der Ernst-Reuter-Platz
in Weilimdorf fertiggestellt werden. Diese
beiden Projekte stehen fiir eine Reihe von
Umgestaltungen, die eine neue ldentitat
fir den Stadtteil schaffen und die Aufent-
haltsqualitat deutlich erhéhen.

Der Hospital-
platz wurde zur
FuBgangerzone.
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Der Mailander
Platz bietet
urbane Aufent-
haltsqualitat.

Neue Lebensraume erschlief3en

Auch fir die ErschlieBung von Grundsti-
cken ist das Tiefbauamt zustandig. Straflen,
Kanale und Leitungen werden verlegt. Da-
bei ist die enge Zusammenarbeit bei Pla-
nung, Vermessung und Bauausfihrung die
Voraussetzung fir ein gutes Ergebnis. An-
fang des 19. Jahrhunderts stand in Stuttgart
noch die grundsatzliche ErschlieBung von
neuem Bauland im Vordergrund. Heutzu-
tage hat die Aufsiedelung von Bestands-
flachen oder der endgtiltige Ausbau von
sogenannten Altstraf3en Prioritat.

Das Europaviertel entsteht

Durch den Abbau von ehemaligen Bahnan-
lagen werden in Stuttgart grof3e Flachen
fur stadtische Revitalisierungen frei. Das
A1-Areal zwischen dem Hauptbahnhof und
der Wolframstraf3e auf dem ehemaligen
Gelande des Zollbahnhofs, konnte bereits

ey -,.:-—-r_..zo..-x'=——._ :_—_4‘——'
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neu erschlossen und bebaut werden. Mit
der Stadtbibliothek und dem Mailander
Platz als Zentrum ist ein neues Viertel
entstanden. Die letzten Bauliicken konnen
nach der Fertigstellung der neuen Stadt-
bahnlinie in den nachsten Jahren ge-
schlossen werden.

Projekt NeckarPark steht bevor

Der NeckarPark ist eine der grof3ten und
aktuellsten MaBnahmen Stuttgarts. Auf
einer Flache von rund 700 000 Quadrat-
metern des ehemaligen Giterbahnhofs
werden Wohnraum, Griinanlagen und
Gewerbeflachen durch eine moderne
Verkehrsfihrung erschlossen. Nachhalti-
ges okologisches Bauen steht im Vorder-
grund.

Neben einer innovativen Entwasserung, bei
der ein Grofteil des Regenwassers im Ge-
biet verbleibt, ist der Schutz vor Verkehrs-
und Veranstaltungslarm von hoher Bedeu-
tung. Die Gestaltung der Stralenraume
orientiert sich stark an den Bedurfnissen
des Stadtebaus und des FuBverkehrs. Ins-
gesamt sollen rund 50 Millionen Euro fir
die ErschlieBung investiert werden.

Mit Investoren bauen

Der Impuls fir eine stadtebauliche Neu-
ordnung kommt oft von einem privaten In-
vestor. Alte Gebaude werden abgerissen,
Grundstlcke zusammengelegt, neue Wege
und Straf3en entstehen. Von der ersten
Planung des Investors bis zur Fertigstel-
lung ist das Tiefbauamt hierbei ein wesent-
licher Projektpartner. So missen die Pla-
nungen, Kosten und Termine abgestimmt
und vertraglich festgelegt werden. Jingste
Beispiele fir solche Mafinahmen sind das
.Gerber” und das Dorotheenquartier.

Die Stadt als Lebensraum I II

Treppauf, treppab auf Stuttgarts Staffele

Stuttgart ist die Stadt der Staffele. Durch
die Topographie der Stadt gibt es tber 400
Treppen der unterschiedlichsten Art. Fur
FuBganger sind sie eine willkommene Ab-
kirzung und eine Verbindung zwischen
Talkessel und Hohenlagen. Auf3erdem sind
sie eine touristische Attraktion, und so
werden zahlreiche Fihrungen angeboten,
um die Staffele selbst und die Ausblicke
auf die Stadt erleben zu kénnen.

Aufwendige Sanierung

Das Tiefbauamt halt die Staffele instand
und sorgt daflir, dass sie nicht nur ihre
Funktion erflllen, sondern dass auch ihr
historischer Charakter erhalten bleibt. So
wurden in den letzten Jahren viele Treppen
erfolgreich saniert, was insbesondere
durch ein Sonderprogramm des Gemein-

derats moglich war. Neben dem Budget fir
die Erhaltung der Straf3en und Gehwege,
stehen fur die Staffele bis zu 300 000 EUR
pro Jahr zur Verfligung. Das Geld wird be-
notigt, denn die historisch korrekte Sanie-
rung kostet mehr als das bei rein funktio-
nalen Anlagen der Fall ist.

Natursteinmauern sind zu sanieren, teil-
weise mussen die Steine mit dem gleichen
Material ersetzt werden. Gusseiserne Ge-
lander werden zum Teil nachgebaut, wenn
die Substanz eine Sanierung unmaglich
macht. Nicht zuletzt erschwert oft die Zu-
ganglichkeit die Arbeiten. Parallel mit der
Renovierung der baulichen Substanz wird
auch die Beleuchtung auf den neuesten
Stand gebracht und so die Treppe anspre-
chend in Szene gesetzt.

Siunderstaffel
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Straflenbe-
leuchtung am
City-Ring

in der Paulinen-
strafle
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Von der Gaslaterne zur LED-Leuchte

1902 wurde das Stuttgarter Elektrizitats-
werk Eigentum der Stadt. Damals brannten
3411 Gas- und 320 Ollaternen, fiir die 81
Anzlnder, Hilfsanzinder sowie funf mannli-
che und acht weibliche Ollampenanziinder
mit Leitern bewaffnet ihre nachtlichen Run-
den drehten. Gestaltung mit kiinstlichem
Licht hat im offentlichen Raum der Innen-
stadt Tradition. Der Stadtgarten wurde 1881
als erster Bereich mit elektrischem Licht
ausgestattet. 1882 folgte der Wilhelmsplatz
im Zentrum.

Die faszinierende Wirkung der Beleuchtung
war ein beliebtes Thema in den gedruckten
Medien. Die Ellwanger Jagstzeitung schil-
derte im September 1882 die I[lluminierung
des Wilhelmsplatzes durch eine Bogen-
lampe am Haus des Elektrotechnikers
Wilhelm Reif3er folgendermafen: Ueber
den Wilhelmsplatz war bis in die Mitte, Uber
die Hauptstatterstrafle vom Anfang bis zum
Ende Tageshelle verbreitet, dass man an
den duflersten Punkten gut lesen konnte
und die Gasflammen dagegen wie Nacht-
l@mpchen aussahen.”

Um 1900 erhielt der Nachtwachterbrunnen
an der Pfarrstraf3e als erster Brunnen Stutt-
garts elektrisches Licht. 1907 erstrahlte die
Konigstraf3e im Bogenlicht, zwei Jahre spa-
ter die Marienstraf3e. In den Jahren von 1948
bis 1953 wurde das Beleuchtungsnetz sa-
niert und erweitert, Ende 1953 waren auf
673 Kilometern Straflenlange 12 651 Lam-
pen in Betrieb.

70 000 StraBenleuchten im Stadtgebiet
Aktuell befinden sich im Stadtgebiet etwa
70 000 StrafBenleuchten, darunter Uber
6000 LED-Leuchten. 75 Prozent sind Na-
triumdampf-Hochdruck-Lampen, die ein
weiches, gelbes Licht spenden. Die Ara der
Quecksilber Dampfleuchten wurde mit
dem Austausch der Letzten ihrer Art Ende
2015 beendet, so dass ab 2016 nur noch
effiziente Lichtkérper im Einsatz sind.

Das nachtliche Erscheinungsbild Stutt-
garts ist durch die besondere Topographie
gepragt. Von den vielen Aussichtspunkten
der Stadt ergeben sich immer wieder neue
Perspektiven auf das nachtliche Zentrum.
Neben der Grundbeleuchtung der Ver-
kehrswege erhielt in den 1980er-Jahren
immer mehr die Stadtgestaltung und damit
die Hervorhebung markanter Bauwerke
wie Tirme und Kirchen Bedeutung.

Um diesem Trend gerecht zu werden,
wurde im Jahre 2006 der Lichtmasterplan
Innenstadt verabschiedet. Die wichtigsten
Bestimmungen waren die durchgangige
nachtliche Sichtbarkeit des City-Rings und
der Tirme von der Halbhohenlage sowie
die Erneuerung der Innenstadtleuchten
durch effiziente Mittel mit moderner Form.

Technologie senkt Energieverbrauch
Der Energieverbrauch der Beleuchtungs-
anlage konnte durch Einsatz aktueller
Technologien immer wieder gesenkt wer-
den. 1978 lag er bei 33,5 Millionen Kilo-
wattstunden, die heutige Anlage bendtigt
nur noch 24,7 Millionen im Jahr, etwa

27 Prozent weniger. Und das, obwohl die
Zahl der beleuchteten Gebiete gestiegen
ist. Im Auftrag des Tiefbauamts wird die
Beleuchtung seit 1969 von den Techni-
schen Werken Stuttgart beziehungsweise
dem Nachfolgeunternehmen der Netze BW
betrieben. Ein 24-Stunden Not- und Sto-
rungsdienst gehort ebenso dazu wie die
Planung und Begleitung der aktuellen
stadtebaulichen GrofBprojekte und die Ein-
haltung der Richtlinien zur Betriebssicher-
heit. Alle diese Arbeiten erfolgen seit Jah-
ren nicht nurin enger Zusammenarbeit
mit der Netze BW, sondern auch mit dem
Amt fur Stadtplanung und Stadterneue-
rung sowie dem Amt fir Umweltschutz.

Beleuchtung

der Johannes-

kirche
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Graffiti an der
Zufahrt zur
Tiefgarage
Rossbollen-
gassle
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Graffiti als Teil der Stadtkultur

Illegale Graffiti entfernen und zugleich
Graffiti-Kunst fordern - das ist die Stutt-
garter Philosophie. Die farbenfroh ge-
sprihten Kunstwerke bringen das urbane
Lebensgefiihl speziell junger Kinstler zum
Ausdruck. Allerdings konnen sie auch Sach-
beschadigungen sein. Im Rahmen der
Kontrollen zur Verkehrssicherheit in Fuf3-
gangerunterfiihrungen und an unterirdi-
schen Stadtbahnzugangen erfassen Mitar-
beiter des Tiefbauamts illegale Farbspri-
hereien und lassen diese so schnell wie
moglich entfernen.

Saubere Wande und Treppenzugange ver-
bessern das Sicherheitsempfinden in den
unterirdischen Bauwerken. Die Entfernung
derillegalen, meist durch .Tags” (Kennzei-
chen der Sprayer) versehenen Graffiti-
Schmierereien verursachen hohe Kosten.
Daher geht das Tiefbauamt einen konse-
quenten Weg und erstattet Strafanzeige.

S o

Graffiti ist jedoch nicht nur Vandalismus!
Kiunstlerisch gestaltet und legal ange-
bracht sind sie neben anderen Kunstwer-
ken Ausdruck urbaner Kultur im offentli-
chen Raum. Das Tiefbauamt bietet gemein-
sam mit der Jugendhausgesellschaft seit
einigen Jahren die Maglichkeit an, ver-
schiedene Bauwerke und Unterfihrungen,
nach Abstimmung mit dem Bezirksbeirat,
neu zu gestalten.

Beispiele hierfiir sind der Bauzaun an der
Wilhelma, die Zufahrt zur Tiefgarage Ross-
bollengassle sowie die Fuflgangerunterfih-
rung Suttnerstrafie/Wallensteinstrafle. Unter
der Konig-Karls-Bricke in der ,Hall of
Fame" bieten die Wande einen legalen Raum
fur Graffiti-Kinstler. Im September 2014
fand ein Event unter Beteiligung vieler Ju-
gendlicher statt, die zu dem Thema . Just
writing my name” die Uber 900 Quadratme-
ter Flache neu gestalteten.

Wenn alle Brinnlein flielen

Galateabrunnen
am Eugensplatz

In Stuttgart gibt es rund 250 Brunnen und
Wasserspiele, die 6ffentlich zuganglich sind.
Das Tiefbauamt verwaltet davon etwa 150
Brunnenanlagen. Die restlichen werden
vom Garten-, Friedhofs- und Forstamt, dem
Land und der EnBW betrieben. Bei der Be-
volkerung sind Brunnen sehr beliebt, da sie
an heiflen Tagen fur Abkihlung sorgen oder
Treffpunkt fur Verabredungen sind. Daher
werden sie bei Neuplanungen von Quartie-
ren, Platzen und Straf3en oft als zentrales
Gestaltungsobjekt vorgesehen. Die Anlagen
sind in Bezug auf ihre Grofe, ihres Alters,
der Wasserversorgung, dem Unterhaltungs-
aufwand und den Betriebskosten sehr un-
terschiedlich. Grundsatzlich wird in Quell-,
Mineral- und Trinkwasserbrunnen sowie
Wasserspiele unterschieden.

Hans-im-
Glick-Brunnen

Vom Quellbrunnen bis zum Wasserspiel
Quell- und Mineralwasserbrunnen werden
das ganze Jahr Uber betrieben. Bei ihnen
fallen keine Kosten fir Frischwasser und
Strom an. Allerdings spielt auch hier der
Aufwand fur Abwasser, Reinigung und Re-
paraturen eine Rolle. Wasserspiele wie der
Pusteblumenbrunnen in der Konigstrafle
oder die Fontane am Marienplatz sind tech-
nisch aufwandige Anlagen, die standig b
gewartet werden mussen.

Inzwischen werden Brunnen fast alle so be-
trieben, dass ihr Wasser im Umlauf gefiihrt
und nur alle vier Wochen erneuert wird.
Spatestens dann ist auch eine Reinigung
erforderlich. Der Stromverbrauch ist bei
dieser Art der Brunnen relativ hoch. Hier
wurde in den letzten Jahren in intelligente
Steuerungen und stromsparende Pumpen
investiert. Das Budget ist mit rund 700 000
Euro fur Betrieb und Unterhaltung der
Brunnen knapp bemessen. Durch einige
spezielle Patenschaften und die Stiftung
Stuttgarter Brinnele konnten einige An-
lagen in den letzten Jahren saniert und
wieder in Betrieb genommen werden.
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Aufzug an der
Stadtbahn-
haltestelle
Stadtbibliothek

Blindenleitli-
nien im Europa-
viertel

40

Barrierefreiheit fur alle

Stuttgart weist aufgrund der Topografie
naturliche Barrieren auf. Technische Mag-
lichkeiten haben geholfen, sie zu Uberwin-
den. Gerade im Hinblick auf den demogra-
fischen Wandel werden Mafinahmen vom
Tiefbauamt mit Betroffenen und Interes-
sensvertretern erdrtert. Hierzu finden re-
gelmafige Arbeitstreffen statt. So achtet
das Amt bei Neu- und UmbaumafBnahmen
auf Bordsteinabsenkungen an Querungs-
stellen, stattet Ampelanlagen mit Vibrati-
onssignalen aus und realisiert Blindenleit-
einrichtungen im Straf3en- oder im ober-
bzw. unterirdischen Haltestellenbereich.

Gerade die jliingsten Aufwertungen etwa im
Europaviertel, Fasanenhof, Hospitalviertel
und Dorotheenquartier stellen dar, dass
Barrierefreiheit ein wichtiges Thema bei
Bauprojekten ist. AuBerdem wird auch in
Gebieten nachgeristet, in denen keine
Sanierungmafnahmen stattfinden. Der
Gemeinderat stellte dafiir in der Vergan-
genheit spezielle Mittel bereit.

Stadtbahnzugdnge und Bushaltestellen
Hydraulisch neigbare Busse ermdglichen
Barrierefreiheit im offentlichen Nahver-
kehr. Sie erleichtern bei entsprechend aus-
gebauten Haltestellen den Einstieg. Solche
Fahrzeuge sind fast durchweqg bei der
Stuttgarter Strafenbahnen AG (SSB AG)
im Einsatz.

Zusatzlich hat das Tiefbauamt gemeinsam
mit der SSB AG in den vergangenen Jahren
viele unterirdische Stadtbahnhaltestellen
mit Aufzligen ausgerustet. Finanziert durch
ein Sonderprogramm der Stadt werden au-
Berdem Jahr fur Jahr Bushaltestellen mit
18-Zentimeter-Sonderbordsteinen ausge-
baut. Diese ermaglichen alteren oder be-
wegungseingeschrankten Menschen einen
hohengleichen Zu- und Ausstieg. Soge-
nannte Z-Uberwege sollen die Sicherheit

beim Queren von Stadtbahnanlagen erhchen.

Bewegung auf sicheren Belagen

Das Tiefbauamt plant und baut im Auftrag
des Amts fir Sport und Bewegung Sport-
anlagen mit Tennen-, Kunstrasen- und
Kunststoffbelagen. Dariber hinaus berat
und bearbeitet es die von der Stadt gefor-
derten vereinseigenen Baumafnahmen
wie etwa Tennisplatze. Insgesamt werden
mehr als 650 000 Quadratmeter Sport-
flache, davon elf Kunststofflaufbahnen,
44 Kunstrasenplatze, 18 Tennenplatze,
42 Kleinspielfelder und sechs Zisternen
fur die Platzbewasserungen betreut.

Im Doppelhaushalt 2014/15 standen 4,3
Millionen Euro fir InvestitionsmafBnahmen
zur Verfigung. Realisiert wurden damit
drei Kunstrasenplatze, zwei Belagser-
neuerungen, ein Kleinspielfeld und eine
400-Meter-Kunststofflaufbahn. Der Etat
beinhaltet auch 30 bis 40 Unterhaltungs-
arbeiten im Jahr wie Belags- und Zaun-
instandsetzungen.

Erste deutsche Kunststofflaufbahn

Im Juni 1969 hat das Tiefbauamt im dama-
ligen Neckarstadion die erste Kunststoff-
laufbahn in Deutschland gebaut. Bis heute
wurden durch das Tiefbauamt tber 200 000
Quadratmeter Kunststoffflachen gebaut.
Die letzte Beschichtung mit Kunststoff im
Gottlieb-Daimler-Stadion vor dem Umbau
erfolgte 2006 fur die FuBball-Weltmeister-
schaft.

Lange Lebensdauer

Urspriinglich ging man bei Kunststoffbela-
gen von einer Lebensdauer von zehn bis
zwolf Jahren aus. Bei optimalen techni-
schen Voraussetzungen erreicht man heute
25 bis 30 Nutzungsjahre. 2015 wurden etwa
die 25 Jahre alte Kunststofflaufbahn und
die leichtathletischen Einrichtungen auf der
Sportanlage des LAC Degerloch im Sport-
gebiet .Hohe Eiche" in Hoffeld grundle-
gend erneuert. Die speziellen Wiinsche
und Anregungen des Vereins wie die An-

ordnung der einzelnen Disziplinen fir
Weit- und Dreisprung, Hammer-und Dis-
kuswurf, Stabhochsprung, Hochsprung
sowie Kugelstof3- und Speerwurf, wurden
in der Planung berlcksichtigt.

Kunstrasen-
platz auf der
Waldau
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Sauberes Wasser,
saubere Umwelt

Die Stadtentwasserung im Eigenbetrieb

Hohe Investitionen, weitergehende Vorgaben
des Gesetzgebers und eine sehr schwierige
Haushaltssituation waren 1995 ausschlag-
gebend fir die Grindung des Eigenbetriebs
Stadtentwasserung Stuttgart (SES). Diese
Griinde sind heute aktueller denn je. Auch
war es zukunftsweisend, die Aufgaben der
Stadtentwdsserung betriebswirtschaftlich
auszurichten und unter Aufsicht kommu-
naler Gremien nach kaufmannischen Ge-
sichtspunkten zu fuhren.

Die SES wird seitdem sowohl vom stadti-
schen Rechnungsprifungsamt als auch
von einer Wirtschaftspriifungsgesellschaft
nach Richtlinien geprift, wie sie auch fir
Kapitalgesellschaften gelten. Momentan
verfigt die SES Uber ein Anlagevermaogen
von 753 Millionen Euro und investiert jahr-
lich iber 47 Millionen Euro (Stand 2015).

Der Eigenbetrieb kann heute auf die He-
rausforderungen mit der notwendigen
Flexibilitat und Geschwindigkeit reagieren.
Der Eigenbetrieb verfligt Gber ein sehr
kompaktes und transparentes Berichts-
und Steuerungssystem und ist so in der
Lage, aktuelle und zukinftige Risiken,
aber auch Chancen zu erkennen und ge-
eignete Maf3nahmen zu ergreifen.

Das Anlagevermogen der SES wuchs seit
1995 um tber 200 Millionen Euro, was

36 Prozent entspricht. Die Abwasserkanale
haben eine Gesamtlange von 1685 Kilome-
tern. Im Anlagevermogen sind 51 Regen-
rickhaltebecken, 82 Regentberlaufbecken
und 32 Abwasserpumpwerke enthalten.
Vier Klarwerke reinigen das Abwasser.

Das Hauptklarwerk Mihlhausen ist das
grofite seiner Art in Baden-Wurttemberg.
Hinzu kommen die Anlagen in Plieningen,
Mohringen und Ditzingen. Seit 1995 wur-
den tber 800 Millionen Euro in sie inves-
tiert. Die Schwerpunkte dabei verlagern
sich deutlich vom Anlagenneubau hin zu
Erhaltungs- und Ersatzmaf3nahmen sowie
zur Verbesserung der Energieeffizienz.

Zukunft Stadtentwasserung 2030

In der Ausarbeitung ..Zukunft Stadtent-
wasserung 2030° wird der Weg der SES
in den kommenden Jahren skizziert. Die
Abwasserwirtschaft ist ein sehr anlagen-
intensiver Bereich. Die Investitionen mus-
sen dabei auf einen nachhaltig und wirt-
schaftlich orientierten Erhalt und Ausbau
der technischen Anlagen ausgerichtet
sein. Daflr muss das notwendige Investi-
tionsvolumen des Eigenbetriebs bereit
gestellt werden.
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Sprudelprobe
im Belebungs-
becken
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Klares Wasser erwinscht

Die Abwasserbeseitigung befindet sich in
einem sensiblen Spannungsfeld. Die Be-
lange des Gewasser- und Umweltschutzes,
die rasante Entwicklung technischer Mag-
lichkeiten und nicht zuletzt die wirtschaftli-
chen Aspekte, zum Beispiel der Anspruch
des Birgers auf eine ertragliche Gebihr,
spielen eine erhebliche Rolle.

Der Stuttgarter Stadtentwasserung kommt
auch regionale Bedeutung zu. Uber die im
Stadtgebiet anfallenden Abwasser hinaus
werden auch die von neun Nachbarstadten
sowie vom Flughafen und der Messe Stutt-
gart mit behandelt.

Verbesserte Qualitdt des Abwassers
Aufgrund grof3er Anstrengungen beim Aus-
bau der Klarwerke in den vergangenen
Jahren hat sich die Qualitat des gereinigten
Abwassers standig verbessert. So kdnnen
heute alle gesetzlichen Anforderungen

sicher eingehalten werden. Dies tragt
mafgeblich dazu bei, dass sich die Gewas-
serglte des Neckars und seiner Neben-
fllisse stetig verbessert. Die Kapazitat fur
die biologische Abwasserreinigung diirfte
in den Klarwerken fur die nahe Zukunft
ausreichend sein. Um auch in Sachen
Phosphorentfernung auf den neuesten
Stand zu kommen, betreibt die Stadtent-
wasserung bauliche und betriebliche Maf3-
nahmen in allen vier Klarwerken.

Bestleistung fiir gerechte Gebiihren
Fir den Burger sind eine gut funktionie-
rende Abwasserreinigung und die gute
Qualitat unserer Gewdsser heute zur
Selbstverstandlichkeit geworden. Fur
die Akzeptanz der Stadtentwasserung,
besonders wenn es sich um einen kom-
munal gefihrten Betrieb handelt, ist
heute eine berechenbare und zumutbare
Gebihrenentwicklung wichtiger denn je.

Ein grof3er Schritt zu mehr Gerechtigkeit
war 2007 die Einfihrung der getrennten
Abwassergebiihr fiir Schmutz- und Nieder-
schlagswasser. Je mehr Regenwasser
durch Flachenentsiegelung auf dem
Grundstlck versickern kann und nicht mit
dem Schmutzwasser in die Kanalisation
geleitet werden muss, desto niedriger fal-
len die Gebihren aus.

Es gilt, die vorhandenen Reinigungspro-
zesse in den Klarwerken weiter zu stabili-
sieren, und dabei mit den technischen Ent-
wicklungen im Bereich der Mess-, Steuer-
und Regelungstechnik Schritt zu halten.
Auch der Einsatz spezieller Behandlungs-
verfahren fir einzelne Prozessschritte wird
in Zukunft an Bedeutung gewinnen.

Verwertung der Reststoffe

Wie im Bereich der Abwasserreinigung
wurde in den Klarwerken auch in der
Schlammbehandlung in den vergangenen
Jahren investiert. Moderne und umwelt-
freundliche Verfahren stellen die Verwer-
tung der Reststoffe langfristig sicher.
Durch die Modernisierung der seit tiber 50
Jahren bestehenden Verbrennungsanlage,
einer Schlammannahmestation und eines
Zwischenlagers ist das Hauptklarwerk
heute in der Lage, auch die Klarschlamme
der AufBenklarwerke und weiterer Nach-
barkommunen mit zu verbrennen.

Eine stetig verbesserte Rauchgasreinigung
mit zusatzlicher Quecksilberabscheidung
sorgt dafur, dass bei der Klarschlammver-
brennung alle gesetzlichen Auflagen an die
Abluftreinigung sicher eingehalten werden.
Das am Zulauf zum Klarwerk herausgefil-
terte grobe Material (Rechengut] wird im
Hauptklarwerk umweltgerecht und hygie-
nisch verbrannt. Der Sand aus allen Sand-
fangen wird aufbereitet und kann wieder
fur andere Zwecke verwendet werden.

Sauberes Wasser, saubere Umwelt II I

Einbindung in die Umgebung

In einem Ballungsgebiet wie Stuttgart
grenzen Klarwerke haufig an Wohngebiete.
Der Eigenbetrieb Stadtentwasserung stellt
sich gemeinsam mit dem Tiefbauamt der
Aufgabe, die Einbindung der Klarwerke in
die Umgebung optimal zu gestalten. Dazu
zahlt unter anderem die Schaffung neuer
Biotope als Ausgleich fir nicht vermeidbare
Eingriffe in Landschafts- und Naturschutz-
gebiete.

In allen Klarwerken werden Konzepte zur
Verhinderung storender Gerliche umge-
setzt. Bestimmte Abwasserbecken und
Kanale sind abgedeckt. Bei Neubauten
sind die maschinentechnischen Einrich-
tungen bis hin zu ganzen Anlagen, wie bei
den Rechen- und Sandféngen, konsequent
in Gebauden untergebracht. Die geruchs-
beladene Luft wird Gber Abluftreinigungs-
anlagen gefihrt. Daraus resultiert nahezu
geruchsfreie Luft in der Umgebung der
Klaranlage. Die Bedurfnisse der Anwohner Neue

werden in Stuttgart ernst genommen und Schlammfau-
den anderen Zielen des Klarwerksbetriebs lung in Mihl-
gleichgesetzt. hausen




Koffein am
Klarwerks-
zulauf
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Filtern, reinigen und analysieren

Abwasserinhaltsstoffe, die in kommunalen
Klarwerken nicht abzubauen und zu ent-
nehmen sind, missen schon im Vorfeld
dem Abwasserkreislauf entzogen werden.
MafBnahmen zur Vermeidung von uner-
wiinschten Stoffen, wie etwa Schwerme-
talle und andere Stoffe aus dem gewerb-
lich-industriellen Bereich, missen vorange-
trieben und dort, wo Erfolge schon sichtbar
sind, beibehalten werden. Dies kann durch
Weiterentwicklung von Vorbehandlungs-
mafBnahmen oder die Verwendung von
unschadlichen Ersatzstoffen geschehen.

Der Anspruch an sauberes Wasser ist so
hoch wie nie. Gleichzeitig konnen mit mo-
dernster Analysetechnik immer mehr pro-
blematische Stoffe im Abwasser erkannt
werden. Welche Auswirkungen sie auf die
Beurteilung der Gewassergute haben und
welche Folgerungen sich fur die Abwasser-
reinigung ergeben, wird derzeit noch er-
forscht. Sicher ist, dass die Stadtentwasse-
rung sich mit diesem Thema auch in Zu-
kunft intensiv beschaftigt. Dank eines her-
vorragend ausgestatteten Labors ist der
Eigenbetrieb in der Lage, Wasser- und
Abwasserproben in kirzester Zeit auf eine
umfangreiche Palette von Inhaltsstoffen

zu Uberprifen.

160

Nicht immer ist die Chemische Industrie
schuld an der Misere, jede Birgerin und
jeder Burger tragt zum Eintrag dieser
Stoffe bel. Sei es in Form von Haushalts-
chemikalien, Lebensmittelzusatzstoffen
oder vom menschlichen Kdrper nicht ver-
arbeiteten Arzneimitteln. Diese Stoffe gilt
es herauszufiltern, um maglichst wenig
davon in die Gewasser zurlick zu leiten.

Aus den Messergebnissen der Klarwerks-
zulaufe lassen sich interessante Rick-
schlisse ziehen. Am Beispiel der Koffein-
Konzentration im Zulauf des Klarwerks
lasst sich das sehr anschaulich zeigen:

In der Nacht bis etwa 6 Uhr tut sich zu-
nachst nicht viel. Wenn dann der erste
Frihstlcks-Kaffee getrunken ist und kurz
vor Verlassen der Wohnung noch einmal
die Toilette aufgesucht wird, fihrt das im
Klarwerk nach einer Stunde Verweilzeit
des Abwassers im Kanal ab 8 Uhr zu einem
gewaltigen Anstieg der Koffein-Konzentra-
tion. Dieses Niveau bleibt konstant und an-
dert sich erst wieder zur Vesperpause um
9.30 Uhr, zur Mittagspause und am frihen
Nachmittag, wenn der Kaffeegenuss zu-
nimmt. Ab 18 Uhr geht der Gehalt dann
zurlck, um wieder auf das nachtliche
Niveau abzusinken.
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Durch das Kanalnetz zum Klarwerk

Friher hatte das Kanalnetz die Aufgabe,
storende Abwasser samt darin enthaltener
Schmutzfracht mdglichst rasch dem nachst
gelegenen Gewasser zuzuleiten. Die altesten
Kanale aus Mauerwerk stammen aus dem
Jahr 1874. Wahrend die Kriegsjahre deutli-
che Einschnitte in der Bautatigkeit verur-
sachten, gab es vor 1914 und zwischen 1920
und 1940 erhebliche Netzerweiterungen.
Ab den 1950er-Jahren wurde das Kanalnetz
bis 1970 stark vergrofert. Bis heute wird es
strategisch weiterentwickelt.

Kreisprofile aus Beton im Einsatz

Die Kanale bestehen zu fast 90 Prozent aus
einem Kreisprofil. Im Bereich der mittleren
Nennweiten findet das Eiprofil verstarkt
Anwendung. Als Rohrwerkstoff wird Beton
am haufigsten eingesetzt. Gewasserverdo-
lungen, die haufig auch als Abwassersamm-
ler verwendet worden sind, wurden haufig
aus Natursteinen oder Stampfbeton im Ge-
wolbe- oder Maulprofil hergestellt. Es war
daher friher auch nichts Ungewdhnliches,
Grundwasser- oder Mineralwasserquellen
in das Kanalnetz abzuleiten, um Keller und
Grundstlcke trocken zu halten.

Wo Bache nicht verdolt wurden, leitete man
sie meist in Betongerinne, um Uberschwem-
mungen zu vermeiden. Seit den 1970er-
Jahren wird dies durch Bachrenaturierun-
gen wieder rickgangig gemacht. Quell-
und Niederschlagswasser wird maglichst
durch Graben oder separate Bachwasser-
leitungen den Gewassern zugefihrt. So
sehen Planungen vor, mit den Quellen des
Nesenbaches eine Rohrleitung zu speisen,
um die Seen in den Schlossgartenanlagen
mit frischem Wasser zu versorgen.

Bild oben: Kanalsanierung im Wickelrohrverfahren
Bild unten: Fihrung im Hauptsammler Nesenbach
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Bild oben: Spulkippe im Regeniberlaufbecken am Schwanenplatz

Bild unten: Regentberlaufkanal Hohlgraben

Sauberes Wasser, saubere Umwelt I I

Sauberes Regenwasser ins Gewasser

Gewasser waren immer schon Lebensadern
der Besiedlung, dienten sie doch als Trink-
wasserlieferant, zum Bewassern der Felder
und als Verkehrsweg. Sie wurden aber auch
zur Ableitung von Schmutzwasser verwen-
det. Da auch viel Unrat in den Bachen lan-
dete, kam es in der angrenzenden Bebau-
ung insbesondere in den Sommermonaten
zu Ublen Gerlchen. Rattenplagen und
Platzmangel waren etwa in Feuerbach und
Zuffenhausen der Ausloser, dass die ver-
schmutzten Bache verdolt wurden und so
durch die Ortskerne hindurchflossen.

Erste Mischwasserkanale ab 1874

Ab 1874 wurde in Stuttgart mit dem Bau
von Mischwasserkanalen und ab 1916 mit
der Errichtung des ersten Klarwerks in
Mihlhausen das Ziel verfolgt, die Gewas-
serverschmutzungen zu reduzieren. Da
starker Regen im Mischwasserkanalnetz
die normale Abwassermenge um mehr als
das Hundertfache Ubersteigen kann, muss
dieses Abwasser in unterirdischen Regen-
becken gespeichert und der Klaranlage
gedrosselt zugeleitet werden. Dieser Spul-
stof3 bringt die meisten Verunreinigungen
ins Klarwerk. Das nicht reinigungsbeduirf-
tige Niederschlagswasser kann tber Re-
genlberlaufe in die Flisse und Bache ge-
leitet werden.

Gewasser immer sauberer

Nach dem Zweiten Weltkrieg fihrten For-
schungen zur Verbesserungen der Gewas-
serglte in Stuttgart zum Bau des ersten
Regenuberlaufbeckens im Fasanenhof.
Weitere Abwasserkanale wurden errichtet,
um die Einleitung von verschmutztem Was-
ser in die Bache wie den Feuerbach zu ver-
meiden. Erst im Jahre 2014 gelang es bei-
spielsweise, den Feuerbach von der letzten
Schmutzwassereinleitung zu befreien. Pa-
rallel wurden bis Ende 2015 im Einzugsge-
biet der Stuttgarter Gewasser 82 Becken

und Stauraumkanale gebaut, denen bis
2020 weitere sieben Bauwerke folgen sol-
len, um den erforderlichen Raum fir die
Regenwasserbehandlung vorzuhalten.

Sintflutartiger Sturzregen kann Uberall
und infolge des Klimawandels zukinftig
vermehrt auftreten. Er fihrt dazu, dass
Regenwasser innerhalb weniger Minuten
ungeordnet Uber Straflen und Grundsticke
abflieBt und sich an Tiefpunkten sammelt.
Besonders gefahrdet sind Flachen in Tal-
und Muldenlagen, im Bereich von oberirdi-
schen Hauptabflusswegen, an friiheren
oder bestehenden Gewasserlaufen und auf

Grundstiicken unterhalb des Straf3ienniveaus.

Bauweise der Gebaude bietet Schutz
Einen uneingeschrankten Uberflutungs-
schutz kann auch das leistungsfahige Stutt-
garter Kanalnetz aus wirtschaftlichen und
technischen Grinden nicht sicherstellen.
Den besten Schutz gegen Schaden bietet
eine risikoangepasste Bauweise der Ge-
baude. Neben einer normgerechten Grund-
stlicksentwasserung mit Riickstausiche-
rung gehort hierzu die zuflusshemmende
Gestaltung von Zufahrten und Gebauden mit
Schwellen oder Aufkantungen.

Bau des Regen-
iberlaufkanals
Schwende
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Energiegewinnung aus Abwasser

Da selbst im Winter im Kanalnetz Abwasser-
temperaturen von 12 bis 15 Grad Celsius
herrschen, ist es heute dank des technolo-
gischen Fortschritts auf dem Gebiet der
Warmetauscher maglich, ein grof3es Ener-
giepotenzial zu erschlief3en, das fur die
Heizung von Gebauden und die Wasserer-
warmung eingesetzt werden kann.

Energiekarte weist Warmenutzung aus
Als erste Stufe wurde fir das gesamte
Stuttgarter Kanalnetz eine Energiekarte
erstellt, in der die mdglichen Bereiche fiir
eine effiziente Warmenutzung aus Abwas-
ser ausgewiesen und geeignete Objekte
gekennzeichnet sind. Zu beachten ist, dass
ein zu hoher Warmeverlust des Abwassers
im Kanal den biologischen Reinigungspro-
zess der Klarwerke storen kann.

Auch die Wirtschaftlichkeit einer Abwas-
serwarmenutzungsanlage muss gewahr-
leistet sein. Folgende Kriterien gilt es zu
erfillen: ein Mindestabfluss im Kanal von
15 Litern pro Sekunde, ein Mindestkanal-
durchmesser von 800 Millimetern und ein
Abstand des zu versorgenden Objekts vom

Kanal von maximal 300 Metern. Es ist von
Vorteil, wenn das Objekt moglichst niedrige
Heizungsvorlauftemperaturen aufweist.

Die erste Anlage zur Abwasserwarmenut-
zung ist seit Ende 2010 auf dem ehemaligen
Terrot-Gebiet an der Daimlerstraf3e in Bad
Cannstatt in Betrieb. Sie versorgt den neu
entstandenen Komplex ,Seelberg Wohnen”,
mit 160 Einheiten, der Wohnungen fiir Se-
nioren, einen Kindergarten und ein Pflege-
heim umfasst, Uber eine elektrische War-
mepumpe. Diese speist sich aus einem
Abwasserwarmetauscher, der in den Haupt-
sammler in der Daimlerstrafle eingebaut
wurde. Au3erdem gehdren ein Gas-Block-
heizkraftwerk und ein Gas-Spitzenkessel
zur Anlage. Sie spart langfristig 45 Prozent
Kohlendioxid ein. Aufgrund der guten Er-
gebnisse sind weitere Projekte zum Beispiel
an der Hofener Strafle/Wohnen am Neckar,
an der Willy-Brandt-Strafe/Ministerium
oder an der Konrad-Adenauer-Strafe (Wil-
helmspalais) in Planung.

Energiegewinnung durch Klargas

Der optimale Energieeinsatz ist eine der
Voraussetzungen fur einen umweltvertrag-
lichen und wirtschaftlichen Klarwerksbe-
trieb. Das in der Schlammfaulung erzeugte
Klargas und die bei der Schlammverbren-
nung gewonnene Energie werden bereits
flr betriebliche Zwecke und die Gebaude-
heizung wiederverwendet. Im Hauptklar-
werk Mihlhausen sorgt eine Dampfturbine
fur die weitergehende Warmenutzung aus
der Klarschlammverbrennung. In allen
Klarwerken werden moderne Blockheiz-
kraftwerke fur die Verwertung des Faulga-
ses eingesetzt. Somit muss weniger Strom
bezogen werden. Sie decken den Warmebe-
darf der Klarwerke sowie bis zu 40 Prozent
des Strombedarfs. Diese verbesserte Ener-
gienutzung ist ein Beitrag zur Verminde-
rung des Kohlendioxid-Ausstofles.

Sauberes Wasser, saubere Umwelt I I

Beseitigung von Altlasten

Im Stadtgebiet gibt es viele Grundsticke,
die durch Altlasten belastet sind. Die Hin-
terlassenschaften von friheren Industrie-
betrieben, Gaswerken und Tankstellen
sind noch in grof3er Zahl im Untergrund
vorhanden. Solange die Stoffe sich nicht
ausbreiten und ins Grundwasser gelangen,
werden die Altlasten im Boden belassen.
Wenn das Grundstiick neu bebaut wird, ist
eine Sanierung erforderlich.

Das Amt fur Umweltschutz legt zunachst
fest, in welchem Umfang die Altlast besei-
tigt werden soll. In aller Regel erfolgt dann
ein Bodenaustausch. Erganzend dazu ist
oft auch eine Reinigung des Grundwassers
erforderlich. In diesen Fallen plant das
Tiefbaumt die MafBnahme und sorgt fir die
Ausfihrung. Die Arbeiten sind sehr kos-
tenintensiv und oft nur moglich, in dem
sie vom Land Baden-Wirttemberg aus
dem Altlastenfonds gefordert werden.

Altlastensanierung Diakonieklinikum

Die beiden groten MafBnahmen sind zur-
zeit das Schoch Areal in Feuerbach und die
Altlastensanierung Kohlebandbriicke in
Stuttgart-Ost. Beide Projekte sind zusam-
men auf 37 Millionen Euro veranschlagt
und technisch anspruchsvoll. In beiden
Fallen kann das Grundstiick anschlieBend
wieder neu bebaut werden. Die Sanierung
tragt so dazu bei, dass wertvolle Flachen
im Stadtgebiet wieder genutzt werden kon-
nen. Weitere Bauvorhaben wie im Neckar-
Park oder auf den freiwerdenden Gleisfla-
chen des Stuttgart 21-Areals werden ver-
mutlich weitere Sanierungsfalle mit sich
bringen.

Beim Verkauf stadtischer Liegenschaften
berat das Tiefbauamt das Liegenschafts-
amt und die Bauherrn zu den Folgen von
Altlasten im Boden. Die anfallenden Mehr-
kosten fur Entsorgung und Grindung wer-
den bewertet und geprift.
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Entlastungskanal des Regentberlaufbeckens Tuttlinger Straf3e
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Natur in der Stadt

Rund 150 Kilometer Bachlaufe und 20 Kilo-
meter des Neckars flieen auf dem Stadt-
gebiet. Alle Gewasser mit Ausnahme des
Neckars liegen in der Unterhaltungspflicht
der Stadt. Dazu gehoren die Erhaltung

des Gewasserbetts und die Sicherung des
(Hoch-) Wasserabflusses und der Ufer. Au-
Berdem werden vom Tiefbauamt Renatu-
rierungsmafnahmen umgesetzt. Zirka 100
Kilometer der Bachlaufe sind derzeit als
natlrlich oder naturnah einzuordnen.

50 Kilometer sind verdolt oder technisch
verbaut. 20 Kilometer naturnahe Gewas-
serstrecken sind in den letzten Jahrzehn-
ten durch Renaturierungen insbesondere
an der Korsch und am Feuerbach geschaf-
fen worden. Weitere Abschnitte sind ge-
plant, so etwa am Feuerbach und Rams-
bach. Alle finf Jahre werden Gewasser-
schauen durchgefiihrt, um Missstande wie
zum Beispiel Wasserentnahmen oder ille-

Renaturierungsmafnahme in Feuerbach

Sauberes Wasser, saubere Umwelt I I

gale Brickenbauten zu dokumentieren und
dagegen vorzugehen. Dabei wird das Tief-
bauamt vom Amt fir Umweltschutz unter-
stutzt. Die Pflege- und Gehdlzrickschnitte
gehoren ebenso zu den Aufgaben wie die
Beseitigung der Schaden durch Sturm,
Hochwasser und Starkregenereignisse. Die
Gewasser mussen nach jedem Starkregen-
ereignis kontrolliert, Schaden wie Ausspu-
lungen umgehend behoben und Anschwem-
mungen sowie Unrat beseitigt werden.

Das Tiefbauamt betreibt insgesamt rund 50
Hochwasserrickhaltebecken. Diese Anla-
gen missen regelmafig ausgebaggert, ge-
pflegt und gewartet werden, damit Straf3en,
Kanile und Bebauung vor Uberschwem-
mungen verschont bleiben. Alle Gewasser
stellen wichtige Lebensraume dar. Viele
Tierarten finden hier ihre Heimat. Und fir
die Bevolkerung sind sie schone Ausflugs-
und Naherholungsziele.



Asphaltarbeiten heute und friher

Stets kontrolliert,
Sicherheit garantiert

Die Servicestelle fur Strafien, Wege und Platze

Die Bauabteilungen des Tiefbauamtes
gliedern sich in zwolf Baubezirke, die fir
die Unterhaltung der Wege und Platze
sowie des 1300 Kilometer langen Straf3en-
netzes der Landeshauptstadt zustandig
sind. Die Aufgaben der Baubezirke sind
weitreichend und beinhalten die Abwick-
lung von Grof3projekten wie etwa Sanie-
rung von Kanalleitungen oder flachende-
ckender Erneuerung von Straflenbelagen.
Kleinere Schadstellen an den Strafen wer-
den von den Mitarbeitern der Baubetriebs-
stelle selbst repariert. Fir deren Abwick-
lung unterhalten die einzelnen Bezirke
jeweils eine Baubetriebsstelle.

Das Team einer Baubetriebsstelle besteht in
der Regel aus einem Leiter und sechs bis
sieben Mitarbeitern. Eine wichtige Tatigkeit
ist die Kontrolle der Stra3en und Gehwege.
Ein Mitarbeiter geht oder fahrt in regelma-
Bigen Abstanden alle Straf3en und Wege in-
nerhalb des Bezirks ab und begutachtet
diese auf Schaden jeglicher Art. Das kdnnen
Schlaglocher, abgesackte Randsteine oder
Strafleneinlaufe sein, aber auch umge-
knickte und in den Verkehrsraum ragende
Straf3enschilder oder Bewuchs.

Diese Punkte werden protokolliert und,
wenn erforderlich, sofort abgesichert. Die
dokumentierten Schaden werden entweder
an die zustandigen Stellen im Tiefbauamt
weitergegeben oder sofort behoben. Bei-
spiele fur haufig anfallende Arbeiten sind
verstopfte StrafBeneinldufe oder Asphalt-
reparaturen.

Kontrolle bei GroBereignissen

Weitere Aufgaben sind die Reinigung der
stadtischen Brunnen, die Gewasserkon-
trolle an Bachen und Seen im Stadtgebiet
und die Uberwachung von Aufgrabungen
Dritter sowie des Grinrickschnittes

bei privaten Anliegern.

Auch die Beweissicherung bei privaten
Bauvorhaben und die Kontrolle der Ver-
kehrssicherung bei 6ffentlichen Veranstal-
tungen, zum Beispiel im Bereich Neckar-
Park, gehdren zu den Arbeiten des Baube-
triebs. Des Weiteren leisten sie bei der
Vorbereitung von Grofprojekten wichtige
Dienste bei Bestandserhebungen oder

bei Bohrungen und Suchschlitzen fur die
Baugrunderkundung.
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Bauwerke und Straf3ien auf dem Prifstand

Tunnel, Bricken, Stege, Unterfihrungen,
Parkhauser und Stitzmauern: Derzeit be-
finden sich etwa 700 Ingenieurbauwerke
im Eigentum der Stadt. Sie bilden eine
wichtige Saule der Verkehrsinfrastruktur.
Die Anlagen mussen standig verfigbar
sein und deshalb regelmafig Uberpruft
und unterhalten werden.

Jahrliche Besichtigungen

Der Bauwerkszustand wird durch Prifun-
gen und Besichtigungen entsprechend der
einschldgigen Richtlinien regelmafig er-
fasst. So konnen madgliche Beeintrachti-
gungen der Standsicherheit, der Dauerhaf-
tigkeit und der Verkehrssicherheit frihzei-
tig erkannt und die Bauwerke instandge-
setzt werden. Die Hauptprifung eines Bau-
werks findet alle sechs Jahre statt, Be-
sichtigungen werden jahrlich durchgefihrt.
Immer weitergehende Vorgaben, etwa bei
Straflenbriicken, stellen gro3e Herausfor-
derungen dar. So wurde das zulassige
Gesamtgewicht fur Lastkraftwagen nach
und nach auf 44 Tonnen erhoht. Gleichzeitig
erhoht sich die Beanspruchung der Bau-
werke mit zunehmendem Alter.

Besondere Bedingungen weisen die Pri-
fungen der Neckarbriicken auf. Um den
Verkehrsfluss nicht zu beeintrachtigen,
kann das Brickenbesichtigungsfahrzeug
das Bauwerk lediglich nachts begutachten.
Als Alternative wurde die Ldsung ..Steiger
und Schiff” entwickelt. Dabei prifen die
Fachleute die Brickenkonstruktion vom
Wasser aus, unabhangig vom Verkehr.

Betriebspause zur Priifung geniitzt

Bei Straflentunneln wird das Bauwerk wah-
rend der sehr verkehrsarmen Zeit zwischen
22 und 5 Uhr geprift. In Stadtbahntunneln
wird die Betriebspause in den Nachtstun-
den ausgenutzt, in der die SSB AG ihre
Fahrzeuge nicht im Einsatz hat. Bei Tunnel-
anlagen bleibt nur die Moglichkeit, die Roh-
ren aufler Betrieb zu nehmen. Bei den
Hauptprifungen werden alle relevanten
Bauwerksteile untersucht, auch wenn die
Zuganglichkeit erschwert ist. Die so durch-
geflhrte Bestandserfassung wird im An-
schluss an die Prifung ausgewertet und

in einem Zustandsbericht zusammenge-
fasst. Aus diesem lasst sich erkennen, ob
und in welchem Rahmen Instandsetzungs-
maflnahmen durchzuflhren sind.

Wie ist der Zustand der Straflen?

Ein wichtiges Thema fir die Beurteilung
von Straflen ist die Zustandserfassung. Sie
findet alle vier bis finf Jahre statt. Mit den
Ergebnissen kann abgeschatzt werden,

wie sich vorhandene Finanzmittel am wirt-
schaftlichsten eingesetzen lassen. Im
Doppelhaushalt 2014/2015 standen dafiir
pro Jahr jeweils 8,8 Millionen Euro zur Ver-
fligung. Nach den aktuellen wissenschaft-
lichen Untersuchungen des Straflenzu-
stands wird sich dieser weiter verschlech-
tern. Die finanziellen Mittel missen an
diese Entwicklung angepalit werden, um
den Wertverlust der Infrastrukturanlagen
zu reduzieren.

Das ,rollende Auge” sieht alles

2009 wurde die sehr aufwandige visuelle
Erfassung mittels tragbaren Computers
erstmals durch die Fahrt von Messfahrzeu-
gen abgelost. Im Juli 2014 waren Fahr-
zeuge nach einem genauen Routenplan
auf dem insgesamt 490 Kilometer langen
VorbehaltsstraBennetz von Stuttgart unter-
wegs. Die Daten werden von 37 Lasern
gescannt, die seitlich am Fahrzeug ange-
bracht sind. Drei Kameras filmen gleichzei-
tig die Oberflache der Strafle, hinzu kom-
men drei weitere Panoramakameras, die
vor und hinter das Gefahrt sehen. So ent-
deckt das .rollende Auge” jeden Riss und
Jedes Schlagloch. Alle Informationen flie-
en direkt in drei Rechner im Fahrzeug.
Die Daten werden nach der Aufnahme
nochmals gezielt von Experten der Firma
gesichtet, um Auffalligkeiten zu notieren.
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Niveau halten kostet Geld

Ein auf diese Aufgaben spezialisiertes In-
genieurbiro erhalt die Daten zur weiteren
Auswertung. Daraus wird ermittelt, wie
sich der Straflenzustand in den nachsten
Jahren entwickeln wird, und welche Maf3-
nahmen ergriffen werden sollten, damit
sich der Zustand nicht weiter verschlech-
tert. Die Ergebnisse flieen ins stadtische
Managementsystem fir die Straf3enerhal-
tung ein. Es zeigt die Bereiche, in die wei-
ter investiert werden muss. So konnte
zum Beispiel ermittelt werden, dass in
den Jahren 2014 und 2015 rund 10 Millio-
nen Euro und in den folgenden Jahren

14 Millionen Euro fir den Erhalt des
Straflenzustands notwendig waren, um
den heute vorhandenen Straflenzustand
auf etwa dem gleichem Niveau zu halten.

Messfahrzeug
fur die Straf3en-
zustandserfas-

sung
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Durch die Rohre mit modernster Technik

Was im 19. Jahrhundert mit der Latrinen-
inspektion begann, ist heute ein Hightech-
Unternehmen auf hochstem Niveau. Mit
modernster Technik Uberwacht, inspiziert,
wartet und reinigt der Kanalbetrieb das
1685 Kilometer lange Kanalnetz, mehr
als 120 Regenrickhalte- und Regentber-
laufbecken und tber 100 Abwasserpump-
werke.

Seit 1950 gehort der Kanalbetrieb zum
Tiefbauamt. Organisiert ist er im stadti-
schen Eigenbetrieb Stadtentwasserung
Stuttgart (SES). Im Jahr 1959 wurde in
Stuttgart, und damit erstmalig in Deutsch-
land, ein so genanntes Kanalfernauge ein-
gesetzt. Eine Fernsehkamera wurde durch
den Kanal bewegt und Ubertrug die Bilder
nach oben: Der erste Schritt zur Uberwa-
chung ohne Kanaleinstieg war gemacht.

In weiterentwickelter Form ist diese Tech-
nik heute Standard. Die ferngesteuerte Ka-
mera erfasst Bild- und Zustandsdaten, die
vor Ort in eine Datenbank Gbernommen
und anschlieBend zur weiteren Auswertung
mit einem Kanalinformationssystem syn-
chronisiert werden. Damit kommt die SES
auch der gesetzlichen Verpflichtung der
Eigenkontrollverordnung von 1989 nach, die
fordert, das gesamte Kanalnetz alle zehn
Jahre mindestens einmal zu inspizieren.

Zentrale Lage, kurze Wege

Seit dem Jahr 1994 ist der Kanalbetrieb in
der Rosensteinstraf3e im Stuttgarter Norden
untergebracht. Im modernen und zweckma-
Rigen Betriebshof finden sich sowohl Biro-,
Werkstatt- und Lagerraume als auch Um-
kleide- und Duschraume fur die rund 100
Beschaftigten. Zusatzlich stehen Uber

40 Spezialfahrzeuge zur Kanalspulung,
-inspektion und -instandhaltung bereit. In
einem Ubungskanal auf dem Betriebsge-
lande konnen das Arbeiten im Kanal und die
Rettung von Personen gelibt werden. Die
zentrale Lage des Betriebshofes verklrzt
die Anfahrtswege zu den jeweiligen Ein-
satzorten wie Regenbecken, Kanalen und
Pumpwerken. Die schnelle Verfigbarkeit
von Personal und Maschinen erhoht die
Sicherheit im Bereitschaftsfall und ge-
wahrleistet eine rasche Schadensbegren-
zung bei geringen Kosten.

Reinigung mit Hochdruck

Kanale mussen regelmafig gereinigt wer-
den. Vor Uber 50 Jahren wurden die Hand-
reinigung und die sogenannte Schwallspi-
lung mit aufgestautem Abwasser durch die
Hochdruckspulung abgelost. Heute verflgt
der Kanalbetrieb Uber zehn modernste
Hochdruckspulfahrzeuge mit Wasserrick-
gewinnung in unterschiedlicher Gréf3e und
reinigt damit nach einem flexiblen, bedarfs-
basierten Einsatzplanungssystem.

Der Kanalbetrieb kann heute durch den
umfassenden Einsatz der EDV seinen Auf-
gaben effizient nachkommen. Die teilweise
gefahrliche und korperlich sehr anstren-
gende Arbeit in den Kanalen wurde in den
vergangenen Jahrzehnten mit moderner
Technik, Qualifizierungs- und Sicherheits-
mafnahmen unterstiitzt, Einstiege wurden
auf das unbedingt notwendige Maf3 redu-
ziert. Allerdings mussen Regentberlaufbe-
cken nach wie vor mit erheblichem perso-
nellem und maschinellem Aufwand
gereinigt werden.
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Mitarbeiter geben den Ausschlag

Trotz modernster Technik bleiben Qualifi-
kation und Erfahrung der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter ausschlaggebend fir das
Leistungsniveau des Kanalbetriebs: Sie
steuern die komplexe Technologie, erfas-
sen Daten und fuhren Wartungsarbeiten aus.

Wie leistungsfahig der Kanalbetrieb ist,
bewertet die Stadtentwasserung Stuttgart
(SES) seit 2006 mit dem Qualitats- und
Umweltmanagementsystem QUMS. Dari-
ber hinaus ist die SES seit 2001 im konti-
nuierlichen Austausch und Vergleich mit
den Betrieben anderer Stadte, im soge-
nannten Benchmarking-Prozess. Dabei
wird sichtbar, wo Verbesserungen maglich
sind - und nebenbei zeigt sich auch, dass
der Kanalbetrieb der SES heute auf hdochs-
tem Niveau arbeitet.

Arbeiten
im Kanal
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Parkschein-
automat im
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Westen

Parkuhren in
der Innenstadt
1962
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Zehn Pfennig fur die halbe Stunde

Derzeit betreibt das Tiefbauamt rund 1300
Parkscheinautomaten im offentlichen Stra-
Benraum. Mit stark steigender Tendenz!
Das im Jahr 2011 im Stuttgarter Westen
erfolgreich eingefiihrte Parkraummanage-
ment wird stufenweise erweitert. Bis Ende
2017 sollen voraussichtlich rund 2000 Ge-
rate im Einsatz sein.

Die Anfange der Parkraumbewirtschaftung
verliefen in Stuttgart zégerlich. 1955 wurde
in der Sophienstraf3e versuchsweise die
erste mechanische Parkuhr aufgestellt.
30 Minuten Parkzeit kosteten zehn Pfennige.
Die erste Gebihrenerhéhung stand nach
26 Jahren an.

Mit dem 60-jahrigen Jubilaum der Parkuhr
in Stuttgart wurde gleichzeitig ihr Ende
eingelautet. Auch die wenigen verbliebe-
nen Exemplare werden durch Parkschein-
automaten ersetzt. Die Parkgebihr kann
nun mit Miinzen und auch mit der EC-Karte
beglichen werden. Ein integriertes Solar-
feld versorgt die Automaten mit Strom. Das
Gerat kann sogar online tberwacht werden,
um zum Beispiel Stérungen schnellstmadg-
lich zu erkennen. Das Wartungspersonal
kimmert sich um den Parkticket-Nach-
schub, tauscht beschadigte Teile aus und
rickt Vandalismus zu Leibe, wahrend das
Entleerungsteam die vollen Geldkassetten
wechselt. Birgerfreundlichkeit und Schnel-
ligkeit haben dabei oberste Prioritat.
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Bei Ampelausfall heif3t es: Schnell schalten!

Neben dem Bau und der Erneuerung gan-
zer Lichtsignalanlagen ist die Erhaltung
des Betriebs der bestehenden Anlagen ein
sehr wichtiges Aufgabenfeld. In der vor-
beugenden Wartung werden bei Ampeln
die Lampen getauscht, ausfallgefahrdete
Teile ersetzt und alle zwei Jahre eine
grof3e elektrotechnische Sicherheitsiiber-
prifung durchgefthrt. Vor allem bei Un-
fall- und Sturmschaden, Vandalismus und
kurzfristigem Ausfall aufgrund von Ermu-
dungserscheinungen muss schnell rea-
giert werden.

Dynamische Informationstafeln, Wechsel-
verkehrszeichen, Verkehrszeichenbricken,
Verkehrsbeobachtungskameras oder Licht-
signalanlagen - fur sie alle gilt: Die Einrich-
tung soll schnell wieder einsatzbereit sein,
um einen sicheren Verkehrsablauf wieder
herzustellen.

Fast alle Ampeln sind an Rechner ange-
schlossen, die einen Ausfall erkennen und
weitermelden. Ein Entstorungstrupp eines
externen Dienstleisters, unterstitzt durch
die Signalbaufirmen, steht rund um die Uhr
bereit, um insbesondere wichtige Ampeln
sofort zu reparieren. Nach Unfallen und
Stirmen begutachtet ein Mitarbeiter den
jeweiligen Schaden, sorgt fur dessen Besel-
tigung und Uberwacht die Ausfihrung der
Arbeiten.

Um eine schnelle Reparatur zu gewahrleis-
ten, halt das Tiefbauamt im Signallager die
notwendigen Komponenten fir die Instand-
setzungsarbeiten vor. Neben den elektroni-
schen Modulen warten dort konstruktive
Teile fir AuBenanlagen wie Signalmasten,
Signalgeber, transportable Aufstellvorrich-
tungen oder Fundamentrahmen auf ihren
Einsatz.

Im Signallager des Tiefbauamts stehen die Komponenten fur die Instandhaltung
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Fahrtreppe im Schwabenzentrum

Ralf Renaux
Bricken und Tunnelbau

Welche Aufgaben haben Sie taglich

zu erledigen?

Ich Uberprife die Fahrtreppen und Aufzlige
auf Verkehrssicherheit, fihre kleine Repa-
raturen durch und muss von unseren Anla-
gen Graffiti und Aufkleber entfernen.

Was gefallt Ihnen dabei?

Es ist eine abwechslungsreiche Arbeit,
man weil3 nie, was an der Anlage fur
Storungen oder Schaden sind. Ich arbeite
gerne im Freien und mag den Kontakt

zu anderen Menschen.

Wie haben sich die Aufgaben im Laufe
der Zeit verandert?

Die Technik der Anlagen ist viel anspruchs-
voller geworden. So werden etwa viele Ob-
Jekte von aufwandigen Sicherheitseinrich-
tungen dberwacht. Mit Hilfe des Handys
sind wir schneller zu erreichen und stehen
stetig mit der Zentrale in Kontakt.

Aufzug zur Stadtbahnhaltestelle Neckartor

Fahrtreppenwart, 49 Jahre, seit 1997 bei der Abteilung Stadtbahn,

Das ist auch gut so, denn wir erhalten
immer mehr Anfragen und Stérungsmel-
dungen von den Birgern.

Was wiinschen Sie sich fiir Ihre

Arbeit in der Zukunft?

Es wurden einige Stellen in unserem Be-
reich abgebaut. Eine zeitnahe Reparatur ist
nur dann moglich, wenn gentigend Kolle-
ginnen und Kollegen in unserem Bereich
eingesetzt sind. Auflerdem winsche ich
mir, dass die Birger sorgsamer mit den
Anlagen umgehen.

lhr Fazit zum Tiefbauamt?

Ich arbeite gerne beim Tiefbauamt, weil
meine Aufgaben sehr abwechslungsreich
sind und freue mich, dass ich fur die Bir-
ger der Stadt eine Leistung erbringen darf.
Ich habe auflerdem durch meine Arbeit
einen interessanten Einblick in die aktuel-
len Bauprojekte der Landeshauptstadt.
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Fur ein storungsfreies Auf und Ab

Fahrtreppen und Aufzlige ermaglichen an
den zahlreichen Unterfiihrungen und
Stadtbahnzugangen einen komfortablen
und barrierefreien Zutritt. Das Tiefbauamt
betreibt und unterhalt derzeit 103 Fahr-
treppen und 58 Aufzlge fir die SSB AG und
die Stadt. Fir einen mdglichst storungs-
freien Betrieb sind insgesamt 15 Mitarbei-
ter zum Teil rund um die Uhr im Einsatz.
Das Aufgabengebiet umfasst die Betreuung,
Instandhaltung und Wartung. Auf3erdem
muss die Verkehrssicherheit der Anlagen

Einbau einer Fahrtreppe am Pragsattel

sicher gestellt sein. Die Reinigung und Re-
paraturen, die zusammen mit Fachfirmen
ausgefuhrt werden, koordiniert ebenfalls
das Tiefbauamt. Zwei aktuelle Entwicklun-
gen machen die Betreuung der Fahrtrep-
pen und Aufzige zu einer verantwortungs-
vollen und wichtigen Aufgabe. Zum einen
erwarten die Menschen heutzutage eine
immer grof3ere Verfligbarkeit der Anlagen.
Zum anderen gilt es, verschiedensten Sto-
rungen Herr zu werden. Viele davon sind
auch auf Vandalismus zuruckzufihren.
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Bild oben: Reparatur im Wagenburgtunnel
Bild unten: Reinigung der Tunnelwande

Tunnel im Blick

Straflentunnel missen besondere Anforde-
rungen an die Betriebs- und Verkehrssicher-
heit erflillen. Deshalb werden alle techni-
schen Anlagen vollautomatisch betrieben
und mit einem Prozessleitsystem Uberwacht.
Die Meldungen werden in der Betriebszen-
trale der einzelnen Tunnel gebtindelt und di-
rekt zur Leitstelle der Feuerwehr, zur Tun-
neliberwachung in das SIMOS-Geb&ude und
der Fahrtreppenzentrale des Tiefbauamtes
ubertragen. Diese Leitstellen sind rund um
die Uhr besetzt. Der Betrieb und die Unter-
haltung der zwolf Stuttgarter StraBentunnel
zahlen zu den besonderen Aufgaben des
Tiefbauamtes als StrafBenbaulasttrager. Dazu
nehmen die Mitarbeiter der Abteilung Stadt-
bahn, Briicken und Tunnelbau vielfaltige Auf-
gaben wahr, wie etwa die Uberpriifung und
Wartung der betriebstechnischen Anlagen
sowie die Behebung von Betriebsstorungen.

Probeldufe schaffen Sicherheit

Fur eine schnelle Reaktion im Ernstfall
werden regelmafig Probelaufe und Tests
von Ersatzenergieversorgungen wie bei-
spielsweise der Einsatz von Notstromag-
gregaten und die unterbrechungsfreie
Stromversorgung durchgefihrt. Halbjahr-
lich werden Sicherheitstests in den Tun-
neln vorgenommen. Es erfolgt eine Uber-
prufung der automatischen Liftungspro-
gramme sowie das Auslosen von Notrufen
zu der standig besetzten Leitstelle.

Nachts wird kontroliert und repariert

Bei den grof3eren Tunneln wie Heslacher
Tunnel, Feuerbacher Tunnel, Wagenburg-
tunnel, Pragsatteltunnel und der Ostumfah-
rung Vaihingen werden zwei Mal im Jahr
Wartungsarbeiten in der Tunnelrohre durch-
gefiihrt. Die Arbeiten erfolgen unter Voll-
sperrung und werden in den Nachtstunden
durchgefihrt. Neben den Reparaturarbeiten
werden Funktionskontrollen und Reini-
gungsarbeiten ausgefihrt.
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Die Wartungssperrungen werden ebenfalls
dazu genutzt, Energieversorgungsanlagen
abzuschalten und zu kontrollieren. Diese
Arbeiten konnen zu keinem anderen Zeit-
punkt durchgefihrt werden. Auch die
Sicherheitseinrichtungen wie die Brand-
melde-, Lautsprecher- und Videolberwach-
ungsanlagen, werden bei einer Wartungs-
sperrung kontrolliert.

Neben diesen regelmaBigen Arbeiten ste-
hen rund um die Uhr Mitarbeiter in Bereit-
schaft. Stormeldungen aus den Tunneln
werden auch auflerhalb der regularen
Dienstzeit an die Kollegen weitergeleitet.
Die Mitarbeiter entscheiden dann vor Ort,
wie die Storung behoben werden kann und
ob zusatzliche Krafte wie Fachfirmen oder
die Feuerwehr und Polizei eingebunden
werden mussen. Die beschriebenen Arbei-
ten gewahrleisten den sicheren Betrieb der
Stuttgarter Straflentunnel, damit taglich
Uber 450 000 Fahrzeuge an ihr Ziel kommen.

* i
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Kontrolle der
Tunnelsicher-
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Gelbe Karte erwiunscht

Bei Fragen, Anregungen, Kritik oder Ideen
wenden sich die Stuttgarter Blirger sowie
die Vielzahl von Pendlern und anderen Ver-
kehrsteilnehmern schon immer rege an
das Tiefbauamt. Friher geschah dies meist
per Brief. Oder die Birger sprachen direkt
beim Tiefbauamt vor. Mit dem Ausbau des
Telefonnetzes kam eine weitere Maoglich-
keit der Kontaktaufnahme dazu. Bis heute
gehen uber die Halfte aller Anfragen tele-
fonisch ein. Im Jahr 2014 waren dies rund
3500 Anrufe. 1997 fuhrte die Landeshaupt-
stadt das Ideen- und Beschwerdemanage-
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Gelbe Karten und
. Post fiir stidtische Amter

n
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ment ein. [deen, Anregungen, Beschwer-
den oder Fragen konnen seither in Form
einer Gelben Karte schnell und unkompli-
ziert gemeldet werden. Im Jahr 2014 wur-
den 1090 Gelbe Karten an das Tiefbauamt
geschrieben.

Wandel durch das Internet

Mit zunehmender Verbreitung der moder-
nen Kommunikationsmittel wie E-Mail

und Internet kam es noch einmal zu einem
Wandel. Der klassische Brief trat in den
Hintergrund und wurde durch die Gelbe
Karte, E-Mail und das Internet nahezu ver-
drangt. Hier findet die Kommunikation auf
schnellem Wege statt, da Postlaufzeiten
entfallen. Im Jahr 2014 erreichten das Tief-
bauamt ca. 2360 Mails. Seit es den Sto-
rungsmelder unter www.stuttgart.de und
die Stuttgart-App fur Smartphones gibt,
werden etwa ein Drittel aller schriftlichen
Anfragen per Internet Ubermittelt. Dabei
werden alle fir das Amt wichtigen Informa-
tionen abgefragt. Zusatzlich konnen Bilder
angehangt und die Lage in der Stadtkarte
hinterlegt werden.

Riickmeldungen inbegriffen

Jede Meldung wird bearbeitet und inner-
halb von drei Wochen beantwortet. Wenn
die Birgerinnen und Burger ihre Kontakt-
daten angeben, erhalten sie auch eine
Ruckmeldung. Die Gberwiegende Zahl der
Gelben Karten betreffen Probleme des All-
tags wie klappernde Schacht- und Kanalde-
ckel, Schlaglocher oder Uberhangende
Blsche aus Privatgrundsticken. Weitere
Themen sind die Ampelsteuerung, ver-
stopfte Straenablaufe, angefahrene Schil-
der oder Poller, defekte Brunnen, Fahr-
treppen und Aufzlige sowie Behinderungen
oder Verschmutzungen durch Baustellen.
Zum Teil werden auch Ubergeordnete The-
men angesprochen, wie die Sauberkeit und
der Zustand der Straf3en und Platze.

Per Mausklick zu geografischen Daten
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Schon frih wurden in der Geschichte des
Tiefbauamtes geographische Messungen
vorgenommen und Karten hergestellt. Das
Interesse an Geodaten ist seitdem nicht
kleiner geworden - im Gegenteil: Durch die
technischen Maglichkeiten werden immer
genauere Daten ermittelt. Diese werden im
amtseigenen Informationssystem TIBIS do-
kumentiert, weiterbearbeitet und Uber das
stadtische Informationssystem Geoline
stadtischen Mitarbeitern fur ihre tagliche
Arbeit zur Verfligung gestellt.

Was einmal zeitraubende Handarbeit war,
geschieht heute digital. Musste man friher
grof3formatige Bestandsplane aus dem
Schrank nehmen, um zu erfahren, wo wel-
ches Bauwerk oder welche Leitung in der
Strafle liegt, gentigt heute ein Klick am
Computer. Die Daten sind so nicht nur fach-
ubergreifend und fur alle verfiugbar, son-
dern konnen Uber das System unabhangig
von einander gepflegt und aktualisiert wer-
den. In TIBIS werden auf diese Art viele The-
men erfasst. Neben Bauwerken sind Ver-
kehrsschilder, Parkscheinautomaten und
Stellplatze hinterlegt. Zu den einzelnen
Bauwerken sind sowohl die Planungsunter-
lagen als auch vertragliche und technische
Daten hinterlegt.

Briicken
und Stollen

Verkehrs-
schilder

Stets kontrolliert, Sicherheit garantiert I I

-
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125 Jahre im Uberblick

1886

1891

1914-1918

1939-1945
1952

1961

1977

1993
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1881

Stadtgarten: Beginn der elektrischen Beleuchtung

Fahrt des ersten Automobils

1890

Einweihung Galateabrunnen zur Verschdnerung des Stadtbilds

TIEFBAUAMT WIRD GEGRUNDET

1896 Schwabtunnel: erster Tunnel Deutschlands, durch den ein Auto
bzw. eine StraBenbahn fuhr

Erster Weltkrieg

1916 Eroffnung des Hauptklarwerks Miihlthausen und Inbetriebnahme Zuckerbergstollen |

1927 ErschlieBung der WeiBenhofsiedlung im Rahmen des stadtischen
Wohnungsbauprogramms

1939 Erste Ampel Stuttgarts (Kreuzung Kénig-/Bolzstrafe)

Zweiter Weltkrieg

Das neue Bundesland Baden-Wirttemberg entsteht, Stuttgart wird Landeshauptstadt.

1955 Schulstrafle: erste zweigeschossige Fu3gangerzone Deutschlands
Bundesgartenschau

Ferdinand-Leitner-Steg, eine der ersten Schragseilbriicken weltweit
1962 Verkehrsbauwerk Charlottenplatz - erste Baustelle

fur den offentlichen Nahverkehr nach dem Krieg deutschlandweit
1969 Neckarstadion: erste Kunststofflaufbahn Deutschlands
Bundesgartenschau

Konigstraf3e wird zur Fu3gangerzone.
1991 Heslacher Tunnel, langster StrafBentunnel Stuttgarts

Internationale Gartenbauausstellung (IGA)

1995

2006

2010

2015

2020

Brinner Steg in Betrieb

Grindung Eigenbetrieb Stadtentwasserung Stuttgart (SES)

Integrierte Verkehrsleitzentrale, Inbetriebnahme Park- und Leitsystem NeckarPark
Eberhardstrafle: erste Fahrradstraf3e Stuttgarts

Beginn ErschlieBung NeckarPark

Geplante Inbetriebnahme des Rosensteintunnels





