den neuen Entlastungskanal zu einem bestehenden Regen-
wasserauslasskanal und von dort in den Neckar.

Um Belastungen und Einschrankungen fur Anwohner, FuB3-
ganger, Rad-, Kfz- und Stadtbahnverkehr so gering wie mog-
lich zu halten, wurde der komplexe Bauablauf stark optimiert.
Die Bauzeit ist auf 15 Monate begrenzt, gebaut wird an meh-
reren Stellen gleichzeitig.

Die daraus folgende Bauablaufplanung sieht groBraumige
Umleitungen sowie mehrfache Anderungen der Verkehrsfiih-
rung vor; provisorische Lichtsignalanlagen, auch der SSB, ms-
sen errichtet und im Verlauf des Baufortschritts mehrfach
umgestellt werden. Diese Arbeiten werden Uberwiegend
nachts und an Wochenenden innerhalb enger Zeitfenster aus-
gefiihrt.

Fur die unvermeidbaren Beeintréachtigungen wahrend der
Bauzeit bitten das Tiefbauamt der Landeshauptstadt Stuttgart
und die Stadtentwasserung Stuttgart SES alle Bewohner, An-
lieger und Verkehrsteilnehmer um Verstandnis.

PROJEKTDATEN

KANALERNEUERUNG AUGSBURGER / ARLBERGSTRASSE

in offener Bauweise

Lange Mischwasserkanal DN 300 bis DN 1400 560 m
KANALERGANZUNG KARL-BENZ-PLATZ

Lange Regenwasserentlastungskanal DN 1400 210 m
Lange Vortriebsstrecke 190 m
Lange offene Bauweise 20 m
Regentiberlaufbauwerk ca. 45x12 m
Lange Mischwasserkanal DN 500, offene Bauweise 70 m

Baubeginn November 2020
geplante Fertigstellung Marz 2022
geplante Gesamtkosten 8,9 Mio. EUR
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WAS WIRD GEBAUT UND WARUM?

Der Abstellbahnhof Untertirkheim wird im Rahmen des
Bahnprojekts Stuttgart 21 umgebaut; neben der Modernisie-
rung des Abstellbahnhofs beginnen dort die beiden Tunnel-
troge fur die sogenannte Untertirkheimer Kurve. Dadurch
konnen zwei durch das Bahngelande zur BenzstraBe flihrende
Kandle, die bisher das Abwasser der Wohngebiete nordostlich
der Augsburger StraBe aufgenommen haben, nicht langer ge-
nutzt werden. Die einzig mdgliche Ersatzstrecke verlauft tber
die Augsburger StraBe zur ArlbergstraBe und von dort durch
die Bahnunterfihrung zum Karl-Benz-Platz. Die nicht mehr
nutzbaren Regentberlaufe in der BenzstraBe werden durch
ein neues, leistungsfahiges Regentberlaufbauwerk in der
ArlbergstraBe ersetzt.

Das Mischwasser aus dem Regentberlauf wird durch einen
neuen Kanal zum in der BenzstraBe verlaufenden ,Haupt-
sammler Neckar rechts” geleitet; das Regenwasser durch
einen unter dem gesamten Karl-Benz-Platz hindurch fiihren-
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BAUABLAUF

Die MaBnahme ,Kanalerneuerung Augsburger/Arlberg-
strasse und Karl-Benz-Platz" ist in zwei Baufelder gegliedert;
der Bauablauf in beiden Feldern erfolgt gleichzeitig.

Die Kanalerneuerung in der Augsburger und ArlbergstraBe
bis zum Uberlaufbauwerk erstreckt sich auf eine Gesamtlange
von 560 Meter, verlduft im StraBenraum und wird vollstandig
in offener Bauweise hergestellt.

Die Kanalerneuerung Karl-Benz-Platz fiihrt ab dem Uberlauf-
bauwerk unter der Bahnunterfihrung und unter dem Karl-
Benz-Platz hindurch. Dieser Abschnitt wird in geschlossener
Bauweise mittels Rohrvortrieb hergestellt.

Um die neu gebauten Kanale an das bestehende Kanalnetz
anzuschlieBen, ist in beiden Baufeldern der Neubau von
Schachtbauwerken und Anschlusskanalen erforderlich. Die
ganze MaBnahme zur besseren Ubersicht von Nord nach Sud
(die Ziffern entsprechen denen im nebenstehenden Uber-
sichtsplan):

Anschluss Augsburger StraBe/Stubaier StraBe
Kanalneubau in offener Bauweise. Verlegt werden GFK-Rohre
mit einem Nenndurchmesser von 1200 mm (DN 1200). Die
bestehenden Mischwasserkanéale werden Uber neue Schacht-
bauwerke angeschlossen.

Kreuzung Augsburger StraBe/SchlotterbeckstraBe
Uber Schachtbauwerke werden die bestehenden Kanéle aus
der Schlotterbeck- und SilvrettastraBe angeschlossen.

Kreuzung Augsburger StraBe/Hindelanger StraB3e
Anschluss des Mischwasserkanals Uber ein neues Schachtbau-
werk; der Kanalneubau folgt weiter dem Verlauf der Augs-
burger StraBe, jedoch mit dem Durchmesser DN 1400.

Kreuzungsbereich Augsburger StraBe/ArlbergstraBe
Der Kanalneubau verlduft ab hier in der ArlbergstraBe mit
Durchmesser DN 1400 bis ca. Mitte Volksbank-Gebaude. Hier
ist die Baugrenze des 1. Abschnitts, der Kanalneubau in offe-
ner Bauweise endet hier.

AUGSBURGER/ARLBERGSTRASSE
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Regeniiberlaufbauwerk
Neubau des Regentberlaufs und Vorpressgrube fir den Vor-
trieb des nachfolgenden Regenwasserkanals.

Bahnunterfiihrung (Vortriebstrecke ArlbergstraBe)
Neubau des Regenwasserentlastungskanals bis zur Zielgrube
stdlich der Bahnunterfihrung mit Stahlbetonrohren Durch-
messer DN 1400 im Rohrvortrieb. Parallel dazu Neubau des
Mischwasserkanals DN 500 bis zum Hauptsammler Neckar
rechts in offener Bauweise.

Zielgrube Vortrieb

Endpunkt der beiden Vortriebstrecken ArlbergstraBe und Karl-
Benz-Platz. Weil der Regenwasserkanal unter dem Haupt-
sammler Neckar rechts verlegt werden muss, ist dies auch der
tiefste Punkt des Regenwasserkanals. Um den Regenwasser-
kanal bei Bedarf reinigen zu kénnen, ist unmittelbar daneben
ein Revisionsschacht vorgesehen.

Karl-Benz-Platz

Neubau des Regenwasserkanals unter dem Karl-Benz-Platz
hindurch bis zur Startgrube am sidlichen Rand des Platzes.
Vortrieb mit Stahlbetonrohren im Durchmesser DN 1400.

Startgrube

fur die Vortriebstrecke Karl-Benz-Platz in Richtung Zielgrube.
Nach dem fertiggestellten Kanalneubau wird in der Startgrube
ein Schachtbauwerk errichtet.

BenzstraB3e

Kanalneubau in offener Bauweise im Durchmesser DN 1400.
Um den Verkehr in der BenzstraBe moglichst wenig einzu-
schranken, wird dieser Abschnitt in kleinen Teilabschnitten
gebaut.
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